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1 IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR E DO CONSULTOR
1.1 Empreendedor

EMPRESA BRASILEIRA DE INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA - INFRAERO
Aeroporto de Florianopolis, SC

Endereco: Avenida Deputado Diomicio Freitas, 3.393, Florianépolis — SC

CEP: 88.047-900

CNPJ/MF N° 00.352.294/0008 — 97

Representante Legal: Valdecir Arcanjo Novaes (Superintendente)

Fone: (48) 3331-4046

1.2 Consultor

PROSUL - Projetos, Supervisao e Planejamento Ltda

Endereco: Rua Saldanha Marinho, 116, 32 andar, Florianépolis — SC
CEP: 88010-450

CNPJ: 80.996.861./0001-00

Registro no IBAMA: 84.539

Representante Legal: Wilfredo Brillinger (Diretor Presidente)

Fone: (48) 3224-7606

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.1—Pag.5
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2 EQUIPE TECNICA

Coordenacgao geral:

Eng. Agronomo Wilfredo Brillinger
N°RCT IBAMA: 145.990

CREA-SC 15.518-7

Coordenacao técnica:

Eng?. Sanitarista Soraia C. R. Fachini

CREA-SC 54.019-3

N°RCT IBAMA: 79.925

Eng?. Sanitarista Hélia Laurea Dutra

CREA/SC NR: 42168-0

N°RCT IBAMA: 195194

PROSUL

Membros:
Nome Profissao N° de registro INBO AMI-\::T
Adriano V. R. Pina Pereira Eng.Sanitarista | CREA-SC 59.451-9 | 195.598
Denize Alves Machado Bidloga CRBIO 09539-03 -
Diego Miguel Perez Biologo CRBIO 17410-03 | 229.710
Edney Rodrigues de Farias Eng. Civil CREA-SC 48.334-4 | 79.936
Fabiana Heidrich Amorim Biologa CRBio 41786-03D | 571.857
Francisco A. da Silva Filho Biologo CRBio 4.626-03D -
Gerson Luiz B. da Silva Eng.Sanitarista | CREA-SC 26.813-0 | 80,297
Glaci Trevisan Santos Eng. Civil CREA-SC 66.426-5 | 434.735
Joao Goulart Junior Socidlogo - 353.954
Juliana C. Carneiro da Fontoura Eng. Civil CREA-SC: 55602-0 | 337686
Sibeli Warmling Pereira Eng.Sanitarista | CREA-SC: 51.255-5| 80.490
Osvaldo Paulino da Silva Arquedlogo e 33412
Historiador
Victor Hugo Teixeira Geologo CREA-SC 1.563 | 234.342
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Equipe de Apoio Técnico:

Nome Profissao

Maycon Hamann Acad. de Eng. Sanitaria

Sebastido Laurentino Desenhista Projetista

Elza Rodrigues da Silva Assistente de Informatica/Secretaria
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3 INTRODUGAO

O Relatério de impacto ambiental - Rima - tem como objetivo ser um
instrumento para que a sociedade possa discutir e deliberar sobre a execugado do
empreendimento que, por sua natureza, pode implicar em impactos nos meios social,
bidtico e fisico. Portanto, esse documento tem como finalidade dar subsidios a um
debate que interessa a toda a sociedade.

O empreendimento em questdo refere-se as obras e servigos de
engenharia do novo terminal de passageiros, do patio de aeronaves, da pista
de taxi paralela a pista de pouso e decolagem 14 — 32 e do novo acesso ao
Aeroporto Internacional de Florianépolis, no municipio de Florianépolis, SC.

O Rima atende a legislagéo vigente, notadamente a resolugéo n° 001/86 do
Conselho Nacional de Meio Ambiente - Conama e tem como objetivo submeter a
Fundagdo do Meio Ambiente — Fatma os resultados dos estudos realizados para o
licenciamento.

Este Relatério de Impacto Ambiental foi desenvolvido a partir das
informacdes e dados extraidos do Estudo de Impacto Ambiental — EIA, refletindo as
conclusdes obtidas no estudo.

A Prosul — Projetos, Supervisdo e Planejamento, foi a empresa responsavel
pela elaboragdo desses dois documentos (EIA e Rima). Para tanto, executou
diversos estudos em areas que vao da histéria sécio-econbmica até analises dos
meios fisico e bidtico da regido. Uma equipe multidisciplinar, composta por
profissionais de areas distintas, avaliou todas as possibilidades de impactos
ambientais decorrentes da ampliacdo do empreendimento e propds medidas
mitigadoras, compensatéria e planos e programas ambientais.

Esse documento esta a disposicdo de toda a comunidade na Fundagao do
Meio Ambiente — Fatma.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.3 — P4g.10
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4 O EMPREENDIMENTO
4.1 Localizagao

O aeroporto localiza-se na cidade de Floriandpolis, no bairro Carianos,
distando 13 km do centro da cidade. O acesso principal se da através da Avenida
Deputado Diomicio Freitas. Suas coordenadas sao: latitude: 27°40°13"" S, longitude:

48° 3308 W e altitude 6,00m — 19 pés (Prancha 4.1).

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico.
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw
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Inserir Prancha 4.1

P:\cad\infraero\040_04\Cad\Rima\novas pranchas\localizanova.dgn
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4.2 O Aeroporto de Florianépolis hoje

O Aeroporto de Florianopolis foi inaugurado em 1927 e em 1973 a sua
administragao foi passada a Infraero, pela Portaria n.° 120/GM5.

Possui uma area total de 8.905.311,13m2 ; desta, 7.571.959,00m2 s&o de
area regularizada, 1.333.352,13m2 em legalizacao e 156.463,38m2 em litigio com a
UFSC.

E um aeroporto do tipo publico, funciona 24 horas por dia, trabalha com
aeronaves civis e militares e serve ao trafego de aeronaves de aviagcdo doméstica,
regional e geral (Figura 4.1).

A pista principal (14-32) possui areas de parada com 60m x 45m nas
cabeceiras 14 e 32. Possui areas de giro 30m de raio, nas cabeceiras 14 e 32 e area
de giro intermediaria localizada a 715m da cabeceira 32.

A pista secundaria (03-21) ndo possui areas de paradas nas cabeceiras.

O Aeroporto dispde ainda de trés patios de estacionamento de aeronaves. O
principal é destinado aos avides de grande porte, tem capacidade para cinco
aeronaves. O patio secundario comporta quatro aeronaves de médio porte e o
estacionamento auxiliar € destinado a aviagédo de pequeno porte.

O abastecimento das aeronaves € de responsabilidade das companhias
Shell e Petrobras.

Atualmente o Aeroporto Internacional de Floriandpolis dispde das seguintes
companhias aéreas: VARIG SA, VASP SA, GOL LINHAS AEREAS, TAM LINHAS
AEREAS, Aerolineas Argentinas e Total Linhas Aéreas. A média diaria do
movimento aéreo € de 54 pousos/ decolagens na aviagao regular (comercial), de 15
na aviacao geral e de 7 na aviagao militar. O terminal de passageiros do Aeroporto
Internacional de Floriandpolis tem capacidade de embarque/desembarque de até 400

passageiros/hora.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.4 — Pag.14
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NS

~— PROSUL

4 — O EMPREENDIMENTO

ofliifiEnnz 1038

41C 4.1D
Figura 4.1 — Aeroporto Internacional de Floriandpolis. Figura 4.1A — Vista externa do terminal de
passageiros. Figura 4.1B — Vista do patio de aeronaves principal. Figura 4.1C — Vista aérea da pista
principal . Figura 4.1D — Vista aérea mostrando o cruzamento das pistas de pouso principal e
secundaria.

4.3 Porque fazer o empreendimento?

O constante aumento do fluxo de passageiros e aeronaves levou o aeroporto
a uma situagao de saturagdo, com sua capacidade de atendimento comprometida,
uma vez que este foi concebido para atender a uma demanda de 980.000
passageiros/ano e ja apresenta um movimento de 1.269.096 passageiros de janeiro
a outubro de 2005, crescimento de 14,32% comparado ao mesmo periodo de 2004,
sendo que no ano de 2004 o total global foi de 1.382.577 passageiros, ou seja,
25,69% acima do previsto, e com uma previséo para 2005 de ultrapassar 1,5 milhdes
de passageiros. Com base nisto, temos evidéncias objetivas de demanda reprimida,

principalmente se considerarmos um horizonte minimo de quinze anos. Estes dados
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nos indicam que com o passar do tempo, teremos uma diminuicdo progressiva do
nivel de conforto oferecido para os passageiros e usuarios do Aeroporto.

Outro fator relevante € o aumento das dimensdes das aeronaves que
operam em Florianépolis. O atual patio de manobras é projetado para atendimento
de no maximo 5 (cinco) aeronaves simultédneas, o que ndo atende a demanda do
aeroporto.

Essa situacdo torna essencial a construcdo de um novo terminal de
passageiros, dentro do novo padrao de aeroportos implementado pela Infraero, no
estilo Aeroshopping, visando proporcionar 0 maximo de seguranga e conforto aos

passageiros e usuarios do Aeroporto Internacional de Florianopolis.

4.4 O empreendimento proposto

As obras e servicos de engenharia a serem realizadas no Aeroporto
Internacional de Floriandpolis sao indispensaveis do ponto de vista da seguranca,
bem estar e modernizacao do aeroporto.

Envolvem a construgdo das seguintes estruturas:

* Terminal de passageiros;

» Estacionamento para veiculos;
* Pista de taxi para as aeronaves;
* Novo acesso rodoviario e

» Canteiro de obras.

A Figura 4.2 mostra a configuragao espacial do empreendimento.

Este empreendimento tera parceria com a Prefeitura Municipal de
Floriandpolis, que desenvolvera ag¢des visando a limitagdo do adensamento urbano
junto a area do aeroporto e o Governo do Estado de Santa Catarina, que sera o

responsavel pela constru¢cao do acesso rodoviario ao novo terminal de passageiros.
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Figura 4.2 - Configuragéo espacial do empreendimento.

4.41 Terminal de passageiros (TPS)

O novo terminal de passageiros do Aeroporto Internacional de Florianopolis,
com area total construida de cerca de 48.620 m?, incluindo obras complementares,
foi dimensionado para uma capacidade nominal de atendimento de 2.700.000
passageiros por ano computando-se passageiros embarcados, desembarcados e
passageiros em transito.

As diversas facilidades do terminal foram dimensionadas para uma
capacidade de processamento equivalente a demanda na hora-pico, o que significa
que devera ter a capacidade para embarcar 395 (trezentos e noventa e cinco)
passageiros na hora - pico do trafego internacional, simultaneamente com 622
(seiscentos e vinte e dois) passageiros do trafego domeéstico (incluindo trafego
regional); e capacidade para desembarcar de 362 (trezentos e sessenta e dois)
passageiros na hora - pico do trafego internacional, simultaneamente com 690

(seiscentos e noventa) passageiros na hora -pico do trafego doméstico (incluindo
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trafego regional).

O Sistema proposto tem capacidade para o estacionamento de 4 aeronaves
em posicao nose in através de pontes de embarque fixas (mais 8 aeronaves que
serao estacionadas no Patio em posigbes remotas), junto ao prédio principal, de
acordo com o seguinte mix, sendo que todas as posi¢des para Trafego Internacional
devem ser reversiveis para Trafego Doméstico:l (um) Boeing 747-400, | (um) Boeing
767-300, 2 (dois) Boeing 737-800.

O Terminal de Passageiros esta concebido em dois niveis operacionais:
térreo e mezanino, mais um terceiro piso onde sera instalada a administracédo da
Infraero. A Geréncia Comercial tem visao privilegiada da area de embarque e, a
poucos passos, do sagudo de embarque. O COA/COE tem visibilidade integral da
area de rampa e de pistas, ja nesta primeira fase. O isolamento visual e de acesso
ao COA/COE é assegurado. As normas e recomendacgdes de operagao desse setor
foram totalmente atendidas.

Além do TPS, e compondo o conjunto arquitetdnico a ser construido, ha
outras duas edificacbes a leste: o edificio de docas, depédsitos de alimentos e
elevadores, e o edificio da Central de Utilidades (CUT), onde esmo localizadas as
centrais de instalacdo de Ar Condicionado, Entrada e Transformacdo de Energia.
Anexas a CUT foram posicionadas as areas de suprimento de linha, estacionamento
de veiculos de patio, oficinas de manutencao, vestiarios e refeitorios. Os trés
edificios estdo conectados por uma passarela estaiada.

O TPS estende-se por 250 metros, com largura de 76.60 metros,
descontando-se os beirais externos. Seu ordenamento é feito através de nitidas
faixas de tratamento sequencial dos passageiros e bagagens. A arquitetura como um
todo oferece um arranjo de leitura pronta e clara ao usuario, e de facil racionalizagéo
pelas equipes de operagdes, seguranga e manutengdo: prima pela simplicidade e
objetividade de encaminhamento, como devem ser tais interfaces de transporte
modal.

No nivel térreo (cota 3,00m), destinado a venda de bilhetes, check-in de

embarque, tratamento de bagagens, desembarque com free-shop, sala de
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autoridades e escritorios das empresas aéreas e de orgaos publicos, o tratamento
operacional se organiza em faixas de acordo com os fluxos de embarque e de
desembarque de passageiros e de bagagens.

No 1° pavimento-mezanino (cota 8,80m), sob a mesma ldgica, organizam-se
0S espacgos comerciais, salas de embarque, conector e pontes de embarque, tendo
em sua extremidade leste a praca de alimentacao e terrago panoramico.

A circulagdo vertical principal se faz através de um sistema de escadas
rolantes, escadas fixas e elevadores distribuidos no sagudo. Sistemas iguais sao
propostos para salas de embarque remoto e desembarque tanto nacional como
internacional.

O 2° pavimento -mezanino de escritérios da Infraero (cotas 12,80 e 13,40m)
conta com elevador e escada exclusivos. Quem chega a Infraero atravessa uma
passarela envidragada com visdo para os niveis operacionais inferiores.

O compartilhamento de salas e de equipamentos foi totalmente alcangado:
salas de embarque e de desembarque, internacionais e domésticas, salas de
embarque remoto, sistemas de tratamento de bagagens, areas de atracagédo de
Onibus internos.

Sera o ponto alto da flexibilidade, da operacionalidade e da economia de
recursos deste aeroporto, tanto material quanto humano.

Uma linha continua une a cobertura e as fachadas norte e sul do edificio,
exprimindo uma estreita relagdo entre forma e funcéo: ao norte, salas de embarque e
conector, e ao sul, um grande beiral dando abrigo ao meio fio. A linha continua de
cobertura e fachada enquanto forma se converte numa quinta fachada de grande
expressividade.

Ao longo deste perfil estdo localizadas de maneira equidistante uma série de
calhas para aguas pluviais. Também o interior do edificio desfruta da continuidade
visual oriunda desta linha estrutural continua, e a expansdo do aeroporto se

desenvolve como uma extruséo deste perfil.
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O projeto sugere um elenco de materiais de acabamento visando
durabilidade, funcionalidade e beleza, desde pisos graniticos até caixilhos e
fechamentos metalicos que garantam conforto termo acustico.

A iluminagdo natural ingressa através de aberturas ao longo de todo o
perimetro do edificio, sempre protegidas por beirais generosos e brises. Para as
areas centrais o projeto destina uma abertura zenital igualmente protegida.

Na Figura 4.3 ¢é apresentada a projegao do terminal de passageiros.

Figura 4.3 - Projegéo do Ngvo Terminal de Passageiros

Por se tratar de implantagdo da area de um novo terminal, em um novo local

totalmente independente do Terminal atual, acessado por um sistema viario e infra-
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estrutura a ser implantado pelo Poder Publico Estadual, foi considerado que a
alimentacgao elétrica proveniente de rede da Celesc, sera independente da entrada
de energia atual.

Para tal, a Infraero celebrara convénio com a Celesc, que devera implantar
em todo o sistema viario a rede primaria de distribuicdo de energia em 13,8 kV para
atender as cargas do novo Terminal de Passageiros e Central de Utilidades, bem
como a rede secundaria e a iluminagao publica do sistema viario. Sera avaliada
alternativamente a implantagédo de unidade de cogeragao.

A agua para consumo do Aeroporto sera fornecida pela Companhia de
Saneamento de Santa Catarina - CASAN, mediante interligagdo com adutora
existente. A projecdo de consumo de agua no novo terminal é de aproximadamente
730m3/dia.

O sistema de esgotamento sanitario atendera todas as dependéncias do

Terminal de Passageiros do Aeroporto Internacional e do Centro de Utilidades. Seréao
utilizados 2 (duas) redes de coleta dos esgotos (dguas negras e aguas cinzas). As
redes coletoras encaminhardo os efluentes diretamente para a estagdo de
tratamento.
O tratamento dos esgotos sera feito por lodos ativados (reator sequencial por
batelada). O sistema de lodos ativados € amplamente utilizado, a nivel mundial, para
o tratamento de despejos domésticos e industriais, em situagdes que sao
necessarios uma elevada qualidade do efluente e reduzidos requisitos de area.

O principio do processo de lodos ativados com operagdo intermitente
consiste na incorporacao de todas as unidades, processos e operagdes normalmente
associados ao tratamento tradicional de lodos ativados, quais sejam, decantagcao
primaria, oxidagao biolégica, e decantagao secundaria, em um unico tanque. Quando
utiliza-se todos esses processos em um unico tanque as operagdes passam a ser
simplesmente sequéncias no tempo, e nao unidades separadas como nos processos
convencionais de fluxo continuo.

O processo consiste de um reator de mistura completa onde ocorrem todas

as etapas do tratamento. Isto é conseguido através de ciclos de operagdo com
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duracdes definidas. A massa biolégica permanece no filtro eliminando a necessidade
de decantadores separados.

O sistema proposto € apresentado na Figura 4.4 a seguir.

Medidor Tanque de Reator Desinfecgdo
Vazdo equalizagio RSB uv

Aguas Negras
Corpo
e —
» /// » ‘ ‘ I § Receptor

Aguas Cinzas

Grade Desarenador

Figura 4.4 - Ciclo operacional tipico do reator seqiiencial em batelada

Os residuos solidos que serdo gerados no novo TPS serdo os seguintes:
» Organicos — provenientes de restaurantes, lanchonetes do TPS e aeronaves.
* Reciclaveis — todos os residuos como papel, papeldo, plasticos, vidros e aluminio
também provenientes do TPS e aeronaves.
* Residuos ndo comuns - aqueles residuos como 6leo lubrificante usados, pneus
usados, pilhas, baterias, lampadas, toner etc.
Todos os procedimentos de coleta, armazenamento, segregacgao, transporte
e destinacao final dos residuos que serdao gerados no novo TPS e aeronaves
deverdo seguir o programa de gerenciamento de residuos solidos(PGRS) do

aeroporto.

4.4.2 Estacionamento de veiculos

Atualmente o aeroporto disponibiliza ao seu publico um estacionamento
cercado, automatizado e controlado, com seguranga e capacidade de atendimento
para até 500 veiculos / 6 motos. A entrada e a saida do estacionamento se dao pela
via principal do Bairro Carianos, a Av. Dep. Diomicio Freitas.

Em complementagdo ao existente, o projeto do novo terminal prevé um
estacionamento com area de 51.707,00m?, ampliando em cerca de 3,5 vezes o
numero de vagas (1820 vagas).
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4.4.3 Patio de aeronaves

Esta previsto também a construcdo de patio de estacionamento de
Aeronaves adjacente ao novo terminal de passageiros, com area de
aproximadamente de 250.000 m?,

4.4.4 Pista de taxi

A pista de taxi sera uma pista de rolamento paralela a pista de pousos e
decolagens existente, em frente ao novo terminal de passageiros. Tera 64.112,00 m?
de area pavimentada, incluindo um acostamento de seguranga com balizamento
noturno. Sua funcdo € de aumentar a capacidade de fluxo de saida e entrada de
aeronaves para procedimentos de pousos e decolagens, uma vez que libera a pista
principal para o uso fim. Na situacao atual, a aeronave pousa e taxia em uma unica
pista, impossibilitando o movimento de pouso e decolagem enquanto a aeronave nao

estiver em posicao de entrada no patio de aeronaves.

4.4.5 Via de acesso ao novo terminal de passageiros

A construgdo do novo terminal de passageiros no lado oposto da pista de
pouso e decolagem (em relagao ao terminal existente) exige a construgdo de um
novo acesso viario. A sua definicdo levou em conta o aumento do fluxo de veiculos
ao longo dos proximos anos e seu impacto sobre a comunidade do bairro Carianos e
0 ambiente da regido.

O estudo para a definigdo do acesso ao novo terminal de passageiros do
Aeroporto Internacional de Florianopolis - Hercilio Luz, partiu das definicdes
estabelecidas pelo Deinfra/SC, o qual planeja a implantagdo da via de acesso ao
aeroporto, sendo que o segmento compreendido entre o atual término da via
expressa sul e o inicio do segmento aqui descrito, ainda ndo possui perspectivas de
implantagdo em virtude das dificuldades econémicas e financeiras para a execugao
do mesmo.

O eixo previsto acompanha a divisa da Reserva Extrativista Marinha do
Pirajubaé e apresenta a caracteristica de ter uma menor quantidade de acessos
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diretos a rodovia, pois a concentragdo urbana encontra-se tdo somente no lado
direito, onde é possivel ser realizado o tratamento de controle de acessos através da
implantagdo de via marginal coletora do trafego de forma a permitir a sua insergao
junto a via principal de maneira segura e ordenada. Outra caracteristica marcante é a
delimitacdo fisica da reserva extrativista, o que deve facilitar o controle e fiscalizagao
do uso da regiao

Outras caracteristicas positivas da alternativa proposta séo:

» Caracteristicas de Via Expressa, ou seja, somente trafego de longa distancia,

sem interferéncias de trafego local. Grande vida de projeto;

» Sem desapropriacdo e relocacdo de moradores do bairro Carianos e sem
ocupacao lateral,

* Minima interferéncia da obra com o trafego local;

* Continuagao da Via Expressa Sul com possibilidades de aumento de capacidade,
em etapa futura, para o mesmo numero de faixas do segmento ja implantado;

+ E estimado um menor volume de terraplanagem;

* Elevada reducao do custo operacional dos fluxos para o sul da llha e Aeroporto.

Maximo retorno financeiro. Valorizagcao do sul da llha.

4.5 Estudos de alternativas locacionais

Os estudos de alternativas locacionais compreenderam trés elementos do
empreendimento em questédo: 1) o terminal de passageiros, e o estacionamento de
automoveis; 2) a via de acesso e 3) o canteiro de obras. Para a pista de taxiamento

nao ha outra alternativa a nao ser a definida, ao lado da pista principal.

4.5.1 Terminal de passageiros

O estudo aqui apresentado foi realizado pela Infraero, o qual refletiu a
escolha do local para ampliacdo das obras e servicos de engenharia do novo
terminal de passageiros e implantagdo de pista de taxi paralela a pista 14 - 32 do

Aeroporto Internacional de Florianépolis, no municipio de Florianépolis, SC.
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4.5.1.1 Diretrizes especificas
As diretrizes especificas que foram estudadas para a localizagcdo da
ampliacdo do aeroporto foram as seguintes :
* Projeto de implantagao do novo TPS;
* Considerar o minimo de ampliagao do sitio sobre areas da Universidade Federal
de Santa Catarina - UFSC;
* Avaliar a necessidade concreta da terceira pista;
* Picos de movimentos turisticos;
* Reserva de areas para o desenvolvimento de negocios;
* Acesso ao aeroporto.

» Evitar impactos ambientais relevantes.

4.5.1.2 Alternativas locacionais estudadas

O estudo de alternativas locacionais restringiu-se na area patrimonial e area

da UFSC, que foram as seguintes:
4.5.1.2.1 Alternativa 1

Desenvolvimento do sitio basicamente dentro dos atuais limites patrimoniais,
mantém toda infra-estrutura existente e considera necessaria uma pequena
ampliagao do sitio para atender a demanda de estacionamento.

Os sistemas irdao atender capacidade maxima de movimento de 110.000
aeronaves por ano e movimento de passageiros 4.000.000 por ano.

Nesta alternativa o Terminal de Passageiros - TPS esgota-se com cerca de
4.000.000 pax/ano, no horizonte de 2020, por falta de area para sua expansao.

A figura 4.5 a seguir demonstra a Alternativa 1.
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Figura 4.5 — Alternativa 1

4.5.1.2.2 Principais vantagens e desvantagens da alternativa 1

As principais vantagens e desvantagens sdo escritas a seguir:

Vantagens

¢ Baixo investimento inicial;

* Permite um desenvolvimento gradativo;

» Sob o aspecto financeiro é a melhor alternativa;

« Mantém o atual zoneamento civil — militar.

Desvantagens

» Crescimento limitado do sistema terminal de passageiros até 2020, a partir deste

horizonte devera ser adotada uma das outras alternativas;

* Necessidade de aquisi¢cao de area nao urbanizada, 45.000 m?, para ampliacao do

estacionamento de automodveis em edificio garagem;
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Acesso unico para passageiros e carga;

Sob o aspecto econdmico € a pior alternativa;

Implantagcdo de nova area de aviagéo geral;

Area reservada para uso comercial considerada insuficiente.

4.5.1.2.3 Alternativa 2

Desenvolvimento do sitio considerando construgao imediata de novo terminal
de passageiros do outro lado da pista principal, permanecendo as demais instalagdes
de Carga Aérea e Cias Aérea no lado atual.

Os sistemas irao atender capacidade maxima de movimento de aeronaves
de 225.000 por ano e movimento de passageiros 20.000.000 por ano.

A figura 4.6 a seguir demonstra a alternativa 2.
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4.5.1.2.4 Principais vantagens e desvantagens da alternativa 2

Vantagens

* Instalagcbes existentes serdo mantidas, com excecgao do TPS;

» Utilizagdo do patio de aeronaves atual como patio de aviagao geral e de cargas,
sem necessidade de reforma ou ampliacao;

» Disponibilidade de area para implantagdo do sistema terminal de passageiros ate
a sua capacidade maxima;

» Possibilidade de utilizagdo do TPS atual como area de concessao comercial, para
comércio de ambito local;

* Sob o aspecto econdmico é a melhor alternativa.

Desvantagens

* Investimento inicial alto, com construgcdo de novo Terminal de passageiros e toda
a infra-estrutura necessaria para seu funcionamento;

* Aumento da area patrimonial em aproximadamente 280.000 m? ao longo da faixa
de acesso ao novo TPS;

» Distancia com aproximadamente 4 km de via de servigo entre o novo patio e as
areas de carga e de manutengao das companhias aéreas;

* Necessidade de novo zoneamanto civil — militar.

4.5.1.2.5 Alternativa 3

Desenvolvimento do sitio considerando construcdo imediata de novo
sistema terminal de passageiros do outro lado da pista principal, transferindo parte
das instalacées (TPS, TECA, PAA). As demais instalagbes (aviagao geral e Cias.
Aéreas) permanecem na localizagdo atual.

Os sistemas irdo atender capacidade maxima de movimento de aeronaves
de 225.000 por ano e movimento de passageiros 20.000.000 por ano.

A figura 4.7 a seguir demonstra a Alternativa 3.
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4.5.1.2.6 Principais vantagens e desvantagens da alternativa 3

As principais vantagens e desvantagens s&o escritas a seguir:

Vantagens

* Hangares existentes serdo mantidos;

» Utilizagdo do patio de aeronaves atual como patio de aviagdo geral e de cargas
nos primeiros horizontes, sem necessidade de reforma ou ampliagéo;

* Disponibilidade de areas para implantagao do sistema terminal de passageiros até
sua capacidade maxima requerida;

* Novo acesso ao TPS em area ndo congestionada com mais disponibilidade de

areas para exploragado comercial margeando este acesso;
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» Possibilidade de utilizagdo do TPS atual como area de concessao comercial, para

comeércio de ambito local.

Desvantagens

* Investimento inicial alto, com a constru¢cdo de novo TPS e toda a infra- estrutura
necessaria;

* Aumento da area patrimonial em aproximadamente 533.700 m? ao longo da faixa
de acesso ao novo TPS;

* Novo zoneamento civil — militar.

4.5.1.3 Alternativa escolhida

A alternativa escolhida foi a terceira , pois apresenta as melhores condi¢des
para a ampliacdo das obras e servicos de engenharia do novo terminal de
passageiros e implantacdo de pista de taxi paralela a pista 14 - 32 do Aeroporto
Internacional de Floriandpolis, no municipio de Floriandpolis, SC.

Quanto aos aspectos ambientais, a area escolhida ndo apresenta restri¢des,
haja vista estar localizada em grande parte em area mantida rogada por questdes de
seguranga, coberta com vegetagdo herbacea, arbustiva e arbérea de restinga em

fase inicial de regeneragao e com presencga de espécies exoticas.

4.5.2 Via de acesso
4.5.2.1 Descrigao da via

As alternativas estudadas para o desenvolvimento da via de acesso ao novo
terminal de passageiros do Aeroporto Internacional de Floriandpolis - Hercilio Luz, se
desenvolvem por regides com diferentes caracteristicas de uso e ocupagao do solo.
Para a elaboragao do presente estudo partiu-se das definicdes estabelecidas pelo
DEINFRA\SC, o qual planeja a implantagdo da via de acesso ao aeroporto, sendo
que o segmento compreendido entre o atual término da via expressa sul e o inicio
dos segmentos aqui descritos, ainda n&o possui perspectivas de implantacdo em

virtude das dificuldades econémicas e financeiras para a execu¢gao do mesmo.
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4.5.2.2 Alternativas propostas

Foram propostas duas alternativas para o tracado do acesso ao novo
terminal de passageiros (Figura 4.8)

Alternativa A1 - o eixo previsto acompanha a divisa da Reserva Extrativista
Marinha do Pirajubaé e apresenta a caracteristica de ter uma menor quantidade de
acessos diretos a rodovia, pois a concentragdo urbana encontra-se tdo somente no
lado direito, onde é possivel ser realizado o tratamento de controle de acessos
através da implantagédo de via marginal coletora do trafego de forma a permitir a sua
insergao junto a via principal de maneira segura e ordenada. Outra caracteristica
marcante € a delimitagao fisica da reserva extrativista, o que deve facilitar o controle
e fiscalizagao do uso da regiao.

Alternativa A2 - o alinhamento atravessa o Bairro Carianos e apresenta uma
grande quantidade de acessos que devem ser atendidos pela futura via, o que
aumenta a concentragdo de cruzamentos, de forma a reduzir a velocidade e
seguranga da via. Para reduzir este impacto podem ser estudadas vias marginais
coletoras em ambos os lados da via, de forma que o trafego das vias locais seja

inserido ao da via principal com conforto e seguranca.

f
3

Figura 4.8 — Alternativas de tragado do acesso ao novo terminal de passageiros
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4.5.2.3 Caracteristicas técnicas

A tabela apresentada a seguir demonstra as caracteristicas técnicas que
podem ser adotadas para a elaboracado do projeto, conforme preconiza a IS-08 do
DEINFRA/SC.

TABELA 4.1 — QUADRO DE CARACTERISTICAS TECNICAS

CARACTERISTICAS TECNICAS

Extensao total via alternativa A1 (m) 6.300,00
Extensao total via alternativa A2 (m) 6.800,00
Categoria da rodovia BlleClIl*
Velocidade de projeto (km/h) 80-60"*
Largura de faixa de rolamento (m) 3,5
Banqueta pavimentada (m) 25
Faixa de Borda (m) 0,5
Canteiro separador central (m) 3
Largura passeio (m) 2,5
Raio minimo horizontal (m) 250
Declividade longitudinal maxima (%) 8,0
Inclinagéo transversal da pista (%) 2,5

* - referentes a alternativa A2

4.5.2.4 Alternativas tecnoldgicas
4.5.2.4.1 Alternativa A1

Como alternativa tecnoldgica, buscou-se a solugao em aterro estaqueado em
trecho sobre argila mole, para evitar o uso de grandes areas, como é o caso do uso
de bermas de equilibrio.

Aterro convencional em trechos sobre solos arenosos e firmes.

Os dispositivos de drenagem superficial serdo posicionados levando-se em
consideracao as observagdes de campo, as analises das se¢des transversais do
segmento aliadas a planta e perfil. Destas observagdes e reavaliacbes obtém-se os
dispositivos necessarios ao escoamento das aguas superficiais em fungado da rodovia
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projetada.

O projeto de obras de arte corrente visara a transposicdo dos talvegues
interceptados pelo tracado da rodovia, de forma que essas transposicbes nao
comprometam a integridade da rodovia e n&o alterem as condigbdes de fluxo naturais
nesses pontos.

Como observacao, ressalta-se que nesta etapa nao existe sondagens para a
definicdo das extensdes sobre os tipos de solos existentes, e sim estimativas. Nestas
estimativas adotou-se 1,3Km sobre solos arenosos e 2,5Km sobre solos moles.

O volume de terraplanagem estimado é da ordem de 460.000m?>.

Os custos estimados séo os seguintes:

2 faixas de trafego — 28,2 milhdes

4 faixas de trafego — 56,3 milhdes

4.5.2.4.2 Alternativa A2

Como alternativa tecnoldgica, buscou-se a solugao em aterro estaqueado em
trecho sobre argila mole, para evitar o uso de grandes areas, como é o caso do uso
de bermas de equilibrio.

Aterro convencional sobre em trecho sobre solos arenosos e firmes.

Os dispositivos de drenagem superficial serdo posicionados levando-se em
consideracao as observagdes de campo, as analises das se¢des transversais do
segmento aliadas a planta e perfil. Destas observacdes e reavaliacbes obtém-se os
dispositivos necessarios ao escoamento das aguas superficiais em fungcédo da rodovia
projetada.

O projeto de obras de arte corrente visara a transposicdo dos talvegues
interceptados pelo tracado da rodovia, de forma que essas transposicbes nao
comprometam a integridade da rodovia e n&o alterem as condigdes de fluxo naturais
nesses pontos.

Da extensdo total do trecho, sessenta por cento (60%) deve ser
obrigatoriamente executado com 4 faixas de trafego, o que corresponde a travessia

do bairro Carianos.
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Como observacéo, ressalta-se que nesta etapa nao existe sondagens para a
definicao das extensdes sobre os tipos de solos existentes, e sim estimativas. Nestas
esimativas adotou-se 2,58Km sobre solos arenosos e 1,72Km sobre solos moles.

O volume de terraplanagem estimado é da ordem de 466.000m?3.

Os custos estimados s&o os seguintes:

2 faixas de trafego apo6s o final do bairro — 29,3 milhdes

4 faixas de trafego — 46,5 milhdes

4.5.2.4.3 Comparagéo das alternativas
Alternativa A1
» Vantagens

Caracteristicas de Via Expressa, ou seja, somente trafego de longa

distancia, sem interferéncias de trafego local. Grande vida de projeto;

A via servira como um limitador fisico contra o avang¢o da ocupag¢ao urbana
sobre a Reserva Marinha Extrativista do Pirajubaé;

Sem desapropriagao e sem ocupacao lateral;

Minima interferéncia da obra com o trafego local;

Continuacdo da Via Expressa Sul com possibilidades de aumento de
capacidade, em etapa futura, para o mesmo numero de faixas do segmento ja
implantado;

E estimado um menor volume de terraplanagem;

Elevada reducdo do custo operacional dos fluxos para o sul da llha e

Aeroporto. Maximo retorno financeiro. Valorizagao do sul da llha;

O grupo de interesse primario, que é a amostra aleatéria da populagéo
inserida na AID apontou na percepg¢ao socio-ambiental a alternativa A1 como sendo
a menos conflitante, principalmente por questdes relacionadas a desapropriacéo da
area. Muitos entrevistados demonstraram grande preocupagao quanto ao fato da
outra alternativa de acesso atravessar uma area residencial.

» Desvantagens

Maior extensao de ecossistema restinga / manguezal (3.737m)
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E estimado um maior custo de construcdo;
O grupo de interesse secundario, composto de representantes dos setores
publico e privados da sociedade, apontou preferencialmente a alternativa A2, por

razbes ambientais (RESEX) e técnicas.

Alternativa A2
» Vantagens

Menor extensdo de ecossistema restinga / manguezal (3.347m)

E estimado um menor custo de construcgao;

Na percepcgao socio ambiental realizada para o estudo, o grupo de interesse
secundario, composto de representantes dos setores publico e privado da sociedade,
apontou preferencialmente a alternativa A2, por razbes ambientais (RESEX) e

técnicas.

» Desvantagens

Ligacdo nao tera caracteristicas de Via Expressa devido a ocupagéo
urbana em ambos os lados, com destaque para a presenga do Estadio Aderbal
Ramos da Silva do lado oposto a maior parte do Bairro (Interferéncia do trafego
local com o de passagem);

A ligagcao promovera uma segregagao no Bairro Carianos;

Necessidade de se construir uma interse¢cao em nivel em frente ao Estadio

Aderbal Ramos da Silva, reduzindo a capacidade da via;

Necessidade de construir 2 faixas em cada sentido, (4 faixas no total), para
promover uma capacidade compativel com o Aeroporto.

Estas 4 faixas proporcionardao uma capacidade semelhante as 2 faixas da
Alternativa A1.

4.5.2.5 Alternativa escolhida

Analisando os dados levantados, observa-se que a Alternativa A1 apresenta-

se como menos conflitante em relagdo a Alternativa A2, no que concerne a
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parametros técnicos e socio - econémicos, por questdes relacionadas a problemas
de seguranga viaria e necessidade de relocagbes dos atingidos pelas
desapropriagdes.

Levando-se em consideragao o meio bidtico, a alternativa A2 foi considerada
a mais impactante, visto que para sua implantagdo seria necessaria o corte e a
fragmentacdo de uma mancha de vegetagdo de restinga arbdérea, em estagio
avangado de regeneracdo. Quanto as areas de manguezal, o acesso proposto
margeia uma area urbana localizada nas proximidades do Estadio Aderbal Ramos da
Silva, uma zona de transigdo entre o0 manguezal e a restinga, fora dos limites da
Reserva Marinha Extrativista do Pirajubaé. Sua implantagdo permitira um maior
controle e fiscalizagdo da regido, inibindo a ocupacdo difusa das areas de
manguezal, processo caracteristico da regido do Bairro Carianos, cuja maior area é
constituida por aterros irregulares feitos em épocas passadas, apesar dos esforgos

de fiscalizagao dos 6rgaos ambientais em seus diversos niveis.

4.5.3 Canteiro de obras
4.5.3.1 Alternativas de localizagao

Para a instalacdo do canteiro-de-obras foram analisadas duas alternativas

de localizagao:

4.5.3.1.1 Alternativa 1 - Localizag&o junto as atuais instalagées do Aeroporto
Vantagens:
* Instalagao imediata;
 Infraestrutura de agua e energia nas proximidades ( aeroporto atual);
» Possivel utilizagao de areas existentes ociosas;
* Proximidade com a administragao do aeroporto.
Desvantagens:
* Necessidade de construgéo de uma via de servigo para acesso ao local da

obra.
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4.5.3.1.2 Alternativa 2 - Localizag&o junto a obra a ser executada
Vantagens:
* Proximidades do empreendimento;
» Total independéncia das atividades normais do aeroporto

» Facilidade de acesso, através de via publica existente.

Desvantagens:

* |nexisténcia de infraestrutura local.

A figura 4.9 apresenta as alternativas de localizagdo do canteiro de obras.

f
LOCALIZACAO DO CANTEIRO
DE OBRAS ALTERNATIVA "B"

| e

Figura 4.9 — Alternativas locacionais para o canteiro de obras.

Ambas as alternativas utilizardo a infraestrutura existente do aeroporto como
agua e energia. Os residuos solidos gerados no canteiro de obras deverao seguir o
programa de gerenciamento de residuos sélidos que foi estabelecido no capitulo 11
deste documento, Planos e Programas Ambientais. Para os esgotos gerados devera

ser construido um sistema de tratamento, que terd a seguinte concepgao: tanque

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.4 — P4g.37
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

4 — O EMPREENDIMENTO

séptico, filtro anaerdbio e desinfecgao do efluente final, o qual foi descrito na pagina

5-36 (item 5.3.7.1.)

4.5.3.2 Alternativa escolhida
A alternativa B foi a escolhida, pois a proximidade da obra a ser executada é
de grande importancia para a eficiéncia do trabalho. Além disso, sua localizagdo nao

atrapalha as atividades do aeroporto nem causa incObmodos a vizinhanga do mesmo

e ao transito da regido.
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5 AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

A definicdo dos limites das areas de influéncia do empreendimento foi
efetuada levando-se em consideragdao as caracteristicas especificas das obras e
servicos propostos, bem como os estudos de avaliacdo de ruido realizados em
campo (setembro/2004), os critérios de protecdo e seguranga estabelecidos pelos
orgaos de autoridade aeronautica nacional e internacional, e a delimitagdo da bacia
hidrografica da area do empreendimento em estudo, conforme Resolugdo do
Conama n° 0001/86.

Trata-se de obras construtivas para as quais existem técnicas modernas e
normas rigidas que minimizam os impactos e riscos inerentes a tais agbes. O
ambiente no qual serdo realizadas foi grandemente alterado pelas a¢gdes humanas.
Cuidados especiais devem ser tomados para evitar os processos erosivos quando da
movimentacao de terras, o que impactaria os recursos hidricos do entorno.

Serao consideradas para este estudo as seguintes areas:

Area de influéncia direta (AID) — corresponde as bacias hidrograficas do rio
Tavares, do rio Chico Crioulo e do rio dos Defuntos. Na primeira, estao localizados o
sitio aeroportuario, o manguezal do rio Tavares, as localidades de Carianos, Tapera
e Campeche, englobando as alternativas 1 e 2 do acesso ao novo terminal de
passageiros. A bacia do rio Chico Crioulo engloba uma area do sitio aeroportuario ao
sul da pista de pouso e decolagem principal e parte da pista de pouso e decolagem
secundaria, a comunidade da Tapera e o manguezal da Tapera, na foz do rio Chico
Crioulo. A bacia hidrografica do rio dos Defuntos encontra-se entre as duas ja citadas
e corresponde ao rio que atravessa o Bairro Carianos, desembocando na baia sul,

préoximo a foz do rio Tavares.

Area de influéncia indireta (All) - considerada como sendo o municipio de

Floriandpolis.
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Inserir Prancha 5.1 — Areas de Influéncia direta
P:\cad\infraero\040_04\Rima\novas pranchas\influ.dgn
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6 DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagnostico ambiental tem como objetivo retratar a situagc&o atual da area
de influéncia do empreendimento, de modo a permitir a identificacdo e avaliacao dos
respectivos impactos ambientais.

Cabe destacar que esta etapa do estudo reflete o trabalho interdisciplinar da
equipe técnica, analisando as interagbes dos diversos componentes fisicos,
bioldgicos e antropicos.

O diagnéstico ambiental foi desenvolvido a partir de estudos técnicos
desenvolvidos na area em questdo e dados secundarios disponiveis na literatura
cientifica, os quais foram complementados por campanhas de campo com o intuito
de atualizar dados e preencher lacunas, o0 que permitiu minuciosa observagao da
regidao de influéncia do empreendimento em seus aspectos fisicos, biéticos e sdocio-

econdbmicos.

6.1 Meio Fisico
6.1.1 Meteorologia

A caracterizagdo climatica da cidade de Floriandpolis, tem por objetivo
descrever as variabilidades de temperatura, pluviometria, umidade relativa e ventos
existentes dentro da area municipal, visando levantar subsidios para uma avaliagao

macroscoépica das interferéncias desses fatores nas atividades aeroportuarias.

6.1.1.1 Classificacdo climatica

Segundo a metodologia de Wladimir Koppen, a regido em estudo enquadra-
se como sendo do Grupo C — Climas Umidos Mesotérmicos, uma vez que as
temperaturas média mais do més mais frio estdo abaixo de 18° C e acima de 3°C e a

do més mais quente, acima de 10°C.

6.1.1.2 Temperaturas

A temperatura média anual, na regido da grande Floriandpolis se situa em
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torno de 20.5°C, oscilando entra a maxima média anual de 28.4°C e a minima média
de 13.3°C.

A média das temperaturas maximas e minimas nesta mesma regiao,
alcangam valores de 35°C e 7°C; respectivamente, bastante extremas.

6.1.1.3 Pluviometria

Para avaliagdo do regime pluviométrico de influéncia na area de interesse
para o estudo e determinagdo dos periodos de maior ou menor ocorréncia de
chuvas, a partir dos dados obtidos na estagao pluviométrica supramencionada, foram
elaborados gréficos e tabelas com valores médios, maximos e minimos mensais das

alturas pluviométricas e dos dias chuvosos.

6.1.1.4 Umidade Relativa e nebulosidade

Para avaliacdo das condi¢cbes anuais referentes aos parametros de umidade
relativa e nebulosidade foram considerados os dados referentes a média dos ultimos
anos, fornecidos pelo CLIMERH - Centro Integrado de Meteorologia e Recursos
Hidricos de Santa Catarina.

Através destes, constatou-se que a umidade relativa anual média € de
80.5%. A umidade ameniza a variagao da temperatura, com bloqueio da radiagao e
diminuigdo do calor radiante emitido da terra para atmosfera. Os meses mais secos
sdo janeiro e dezembro e 0 més de setembro € o de maior umidade relativa média,
ou seja, 0 mais umido.

A nebulosidade média é de 6.3 (parcela do céu coberta por nuvens: entre
uma escala de 1-10, portanto maior que 50%), sendo que nos meses de setembro a
novembro o céu tende a ser mais encoberto que os demais meses do ano. O més de
maio € o de menor nebulosidade, pois foi o Unico que apresentou nebulosidade
menor que 50%. E, finalmente, &€ importante registrar que os meses de inverno

apresentam menor nebulosidade que os meses do verao.
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6.1.1.5 Ventos

Na regido metropolitana de Florianopolis constata-se que o regime dos
ventos do quadrante norte sdo predominantes, estando estes ligados a massa de ar
Tropical Atlantica (mTa), enquanto os ventos do quadrante Sul, menos atuantes,
estdo ligados a massa de ar Polar Atlantica (mPa), precedidos pela Frente Polar
Atlantica. Segundo Freyslebemn (1979), os ventos setentrionais sdo mais frequentes
no verao, enquanto os meridionais, no inverno. Embora com menor ocorréncia no
decorrer do ano, os ventos do quadrante sul apresentam velocidades bem mais
intensas do que os do norte, podendo atingir, segundo Monteiro (1992), rajadas de
até 80 km/h.

No entanto, o regime de ventos esta ligado a atuacdo das massas de ar mTa
e mPa supra citadas. A primeira, provocando ventos de quadrante norte, enquanto a
segunda, originando ventos de quadrante sul (Herrmann, 1989).

O historico dos dados obtidos junto ao CLIMERH — Centro Integrado de
Meteorologia e Recursos Hidricos de Santa Catarina — monitorados nos ultimos 88
anos, confirmam a predominancia dos ventos Norte (36.92%), seguido pelos ventos
de Sudeste (16.92%), Sul (15.77%), Nordeste (10.05%), Noroeste (2.85%) e
Sudoeste (1.14%). Os demais 16.35% sao referentes aos periodos de calmarias e
demais direcbes omitidas acima, que sdo apresentados nas figuras N° 10.4 e 10.5.

As maiores velocidades registradas ocorreram em setembro de 1954,
provenientes de ventos do quadrante Sul, de 84 km/h; e as menores ocorreram em
maio de 1988, com ventos do quadrante Norte, com velocidades 9 km/h. No entanto,
pode-se observar no grafico abaixo que as velocidades médias nao oscilam muito.

Sendo assim, conclui-se que, apesar dos ventos predominantes na regido
serem originarios do quadrante Norte, os mais atuantes como agentes modificadores
de relevo, com maiores velocidades e com maior capacidade de transporte, séo os
ventos do quadrante Sul.

6.1.2 Recursos hidricos

Para elaborar o diagndstico dos recursos hidricos da regido de interesse, foi
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efetuado um levantamento sanitario através de investigagbes diretas e indiretas,

coletas de informacgdes e dados.

6.1.2.1 Principais recursos hidricos da regiao
Os principais recursos hidricos da regido caracterizam-se por bacias
hidrograficas, formacdes lacustres, situadas na faixa litoranea,, represas e pocgos,

dentre os quais citamos:

6.1.2.1.1 Bacias hidrogréficas
(Prancha 6.1)

» Bacia hidrografica do rio Tavares

A bacia do rio Tavares possui uma area total de 31,7 km?, sendo que o rio
Tavares constitui-se no principal corpo d'agua da bacia.

Sua nascente encontra-se na localidade de rio Tavares, na cota 200, com
extensdo de aproximadamente 9,20 km, o rio tem a sua foz no mangue do rio
Tavares na baia sul. Possui 5 pequenos afluentes, sendo os principais:

* rio Fazenda - com uma extensao de 7,4 km, tem sua nascente proxima
ao Morro das Pedras na cota 100; seus afluentes sdo pequenos, sendo
um destes o canal da base area com cerca de 2,6 km.

* rio Pirajubaé - com uma extensao de 3,4 km, tem sua nascente no morro
do Cdrrego Grande na cota 300; possui um afluente pequeno.

A bacia do rio Tavares tem importancia fundamental na preservagao do
ecossistema de manguezal do rio Tavares, proximo ao Aeroporto Hercilio Luz, onde
se desenvolve espécie arbustivas de pequeno porte sobre solos pantanosos e
salgados, com grande variacdo de salinidade, constituindo-se num dos sistemas

mais produtivos para as comunidades litoraneas que usam os recursos do mar.

» Bacia hidrografica do rio Chico Crioulo
A bacia do rio Chico Crioulo situa-se ao sul - sudoeste do Aeroporto
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Internacional de Floriandpolis e engloba uma area do sitio aeroportuario ao sul da
pista de pouso e decolagem principal e grande parte da pista de pouso secundaria, a
comunidade da Tapera e 0 manguezal da Tapera, na foz do rio Chico Crioulo.

Essa pequena bacia teve a sua rede de drenagem completamente alterada
no ultimo século. Primeiro, pelas obras do aeroporto e da base aérea na primeira
metade do século passado e posteriormente pela continua e rapida expansao urbana
na regidao da Tapera. Seus rios e corregos foram canalizados ou aterrados. O
manguezal localizado na sua foz, o da Tapera, € o menor da llha de Santa catarina e
tem sofrido reducéo de area principalmente em fungédo da drenagem para a formagéao
de pastagens e aterros e, mais recentemente, para a construcdo de moradias. E o
unico da llha de Santa Catarina que ndo constitui uma unidade de conservacio. E

protegido apenas pelo Cédigo Florestal e pelo Plano Diretor do Municipio.

» Bacia hidrografica do rio dos Defuntos

Trata-se de uma pequena bacia de drenagem, situada entre as duas ja
citadas, cujo rio principal atravessa o Bairro Carianos, desembocando na baia sul,
préoximo a foz do rio Tavares. Abrange o terminal de passageiros atual, os patios de
manobra e a extremidade 03 da pista secundaria.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.6 — Pag.47
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

6 — DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Inserir prancha 6.1 mapa recursos hidricos

P:\cad\infraero\040_04\Rima\novas pranchas\bacias_r01.dgn
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6.1.2.1.2 Formacgées lacustres

As principais formacgdes lacustres sdo as da lagoa da Conceigéo, lagoa do
Peri, lagoinha Pequena e lagoinha da Chica.

01) Lagoa da Conceicao - localiza-se no distrito da Lagoa da Concei¢ao, com
area de 19,71 km?,sendo uma das mais importantes do litoral catarinense, por ser
renomado ponto de atracdo turistica e o maior corpo d'agua existente na ilha de
Santa catarina.

Seu comprimento total € de 13,5 km por 2,15 km de largura e com um
volume de 40x10°m?; elevacdo da maré de 0,2 m; profundidade média de 1,74 m e
maxima de 8,70 m na parte nordeste, préxima da borda. Tem como vertedores
naturais o rio Gualberto e uma série de pequenos rios e corregos. A lagoa sofre a
influéncia das marés, comunicando-se com o mar através do canal da Barra da
Lagoa.

2) Lagoa do Peri - a lagoa do Peri tem superficie 5,12 km2 e uma
profundidade média de 2 a 4 metros, atingindo 11 m na parte mais profunda. Nao
sofre influéncia da maré, sendo por isto um manancial de agua doce para
abastecimento de agua potavel para o consumo humano. O seu principal vertedor é
o ribeirdo do Peri e seus efluentes e pequenas bacias que existem no Parque da
Lagoa do Peri. Atualmente a lagoa do Peri abastece as localidades do sul da llha,
sistema mantido pela Casan.

3) Lagoa da Chica - com uma superficie de 0,10 Km? - é circundada por
residéncias; sua principal caracteristica € a de servir como vertedouro natural da
drenagem da regiao, funcéo esta hoje debilitada pela ocupacao desordenada.

4) Lagoinha Pequena - com uma superficie de 0,15 Km?, diferentemente da
lagoa da Chica, ndo apresenta uma grande concentragao de residéncias ao seu
redor, preservando suas caracteristicas originais. Junto ao seu corpo d'agua estéao

presentes um complexo de banhados e vegetacao de restinga.

6.1.2.1.3 Represas

Algumas sdo antigos mananciais de abastecimento urbano de Floriandpolis
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que embora atualmente ndo estejam sendo utilizadas pela Casan, devem ser
preservadas para eventual necessidade futura, para fins de conservagao ambiental
dos ecossistemas e, consequentemente utilizagdo de seus atrativos naturais para

fins de turismo ecoldgico.

6.1.2.2 Interface aeroporto - recursos hidricos

O Aeroporto Internacional de Floriandpolis encontra-se inserido na bacia
hidrografica do rio Tavares, que abriga o ecossistema do manguezal do rio Tavares.
Dentro de sua area patrimonial ndo ha presenca de corpos hidricos, tais como
nascentes, corregos ou canais naturais de drenagem, pois para sua implantacéo
toda a area foi aterrada. No entanto, ha canais artificiais de drenagem pluvial, das
aguas das pistas de pouso e decolagem das aeronaves, 0s quais encaminham as
aguas para os corpos hidricos presentes nas suas imediacgoes.

Além dos efluentes pluviais, no aeroporto sdo gerados esgotos sanitarios,
provenientes do terminal de passageiros e instalagbes de apoio, bem como das
aeronaves. Todos os efluentes liquidos sédo coletados e tratados e posteriormente
sao langados na rede publica municipal de drenagem urbana.

Neste contexto, a principal interface do aeroporto com os recursos hidricos
se da com o langamento das aguas pluviais na regido do manguezal do rio Tavares.

A fim de diagnosticar a influéncia do aeroporto neste ecossistema, foi
efetuada uma campanha de amostragem de qualidade de agua. Para amostragem
foram escolhidos dois pontos de coleta, ponto 1 e 2, a jusante dos pontos de
langamento das aguas pluviais das pistas, de modo avaliar a influéncia dos residuos
da pista de pouso e decolagem no canal de drenagem Também foram escolhidos
outros pontos de coleta, pontos 3, 4, 5, 6, com o objetivo de avaliar a qualidade das
aguas nas areas do entorno, na bacia hidrografica do rio Tavares — sub-bacia do rio
Fazenda (ver prancha 6.1). Os padrdées de analise foram determinados de acordo
com a Resolugdo Conama 357, de 17 de margo de 2005.

A tabela apresentada a seguir relata os resultados obtidos.
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TABELA 6.1 - RESULTADOS DA ANALISE DE AGUA

Parametros Unidade Valor Max* | Ponto1 | Ponto2 | Ponto3 | Ponto4 | Ponto 5 | Ponto 6
Benzeno Ug/L 0,005 <1,00 <1,00 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1
Coliformes Termotolerantes | Ufc/100 mL 1000 ausentes | ausentes 120 1200 1300 20
Coliformes Totais Ufc/100 mL 20 150 2000 2100 180
8?%‘2;?)3 Bioquimica de MgDBO5L | A5 142 0,30 8 35 13 6
Etilbenzeno Ug/L 90,0 <1,00 <1,00 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1
Fosforo mg P/L ** <0,01 <0,01 0,11 0,1 0,18 0,56
Nitrogénio Total mg N/L 0,11 0,11 <0,50 <0,50 <0,50 <0,50
Oleos e Graxas Minerais Mg OG/L 10,03 7,33 <10,0 <10,0 <10,0 <10,0
Oxigénio Dissolvido mgo2/L >5 5,40 6,20 5,24 4,31 4,87 7,30
PH - 6,0a9,0 6,30 5,33 6,3 6,9 6,8 6,2
Temperatura da amostra Oc 24,0 24,0 22,0 23,0 23,0 23,0
Temperatura do Ar Oc 27,0 27,5 24,0 24,0 22,0 24,0
Tolueno Ug/L 2,0 <1,00 <1,00 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1
Turbidez NTU Até 100 2,63 3,03 <1,00 23,2 28,7 6,17
Xileno Ug/L 300 <1,00 <1,00 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1

* Laboratério responsavel: Green Lab

* * Valores Maximo Permitido, conforme Resolugdo Conama N°357 de 17 de marco de 2005,
Secao Il - das Aguas Doces — Artigo 15: Classe 2.

¢ **Fosforo Total até 0,030 mg/LP, em ambientes Iénticos; até 0,0050 mg/LP, em ambientes

intermediarios, com tempo e residéncia entre 2 a 40 dias, e tributarios diretos de ambientes

Iéntico, e, 0,1 mg/LP, em ambiente e tributario de ambientes intermediarios.

Quanto aos resultados das analises observou-se nos pontos de 3 a 6 a
presenca de coliformes termotolerantes e totais acima do valor maximo permitido, e
ainda, nos pontos 4 e 5, o oxigénio dissolvido esta abaixo do permitido pela
Resolugdo do Conama n° 357/05. Estes resultados indicam uma provavel
contaminacéo das aguas por esgotos domésticos em decorréncia da comunidade do
Rio Tavares. Destaca-se também os resultados da analise de hidrocarbonetos totais
de petrdleo — HTP, os quais indicaram que nao ha contaminagdo das aguas por
derivados de petréleo em todos os pontos amostrados.
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6.1.2.3 Sistema de drenagem do sitio aeroportudrio

O sistema de drenagem do sitio aeroportuario € composto de caixas e canais
para captacdo de aguas pluviais. No levantamento realizado em campo , observou-
se que o sistema atual tem cerca de sete saidas de drenagem, que pode ser melhor
visualizado através da Prancha 6.2.

A foto do ponto 01 apresenta a saida de drenagem da area da pista
secundaria (03/21) para o mangue. A foto do ponto 02 mostra a saida de drenagem
do patio de manobras e as dos pontos 03 e 06 as saidas de drenagem de parte das
pistas que desembocam no mangue. Observou-se que ha contribuicdo de esgotos
sanitarios do bairro vizinho na drenagem que desemboca no mangue.

As fotos dos pontos 04 e 05 mostram os canais e caixas de drenagem da
area proxima ao patio de manobra e estagao de tratamento de esgotos do terminal
de passageiros. Os pontos 07 e 08 estdo proximos aos terminais de carga e mostram
saidas de drenagem. A foto do ponto 09 mostra o sistema de tratamento dos esgotos
provenientes das aeronaves , a saida dos efluentes apds tratado, que sao
encaminhados para drenagem. As fotos dos pontos 10,11 e12 mostram as saidas
de drenagem da area da pista principal (14/32) , sendo os pontos 10 e 12 localizados
do lado esquerdo da pista e o 11 do lado direito. A foto do ponto 13 mostra a saida
de drenagem da area da pista secundaria (03/21).

6.1.2.4 Sistema de esgoto sanitario do aeroporto

O Tratamento dos esgotos do Aeroporto Internacional de Floriandpolis
atualmente constitui-se de fossa séptica de camara unica, seguido por filtro bioldgico
anaeroébio, com o efluente liquido final passando por um processo de desinfeccao por
hipoclorito de sodio. A estagcdo de tratamento atual foi projetada de acordo com a
NBR 7.229. A limpeza é feita a cada seis meses por empresa licenciada para a
atividade, com uso de caminhéo “limpa fossa“, sendo os residuos coletados na cesta
de entrada do sistema de tratamento e encaminhados para o local de armazenagem
externa de residuos solidos para serem transferidos para o aterro sanitario. O

efluente final é langado na drenagem que encaminha para o mangue proximo a area.
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Sua eficiéncia é aferida mensalmente com a realizagdo de exames bacterioldgicos
realizados por laboratério especializado e seus resultados enviados a Anvisa.

Os efluentes provenientes das aeronaves sao encaminhados para um outro
sistema de fossa séptica de cdmera unica, seguida por filtro biolégico anaerdbio,
sendo que o efluente liquido final passa por um processo de desinfecgdo por
hipoclorito de sédio e langado na drenagem. A limpeza é feita uma vez por ano, com

uso de caminhao tipo “limpa fossa”, por empresa licenciada para a atividade.
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Inserir Prancha 6.2

P:\cad\infraero\040_04\Rima\novas pranchas\drenagem.dgn
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6.1.3 Geologia

A regiao onde esta situado o Aeroporto Hercilio Luz encontra-se em area de
sedimentos quaternarios. A unidade geoldgica - Qhm - é constituida por sedimentos

arenosos bem selecionados de ambiente marinho litoraneo.

6.1.3.1 Solos

O solo na regidao do Aeroporto, é constituido por uma associagdo complexa
de areias quartzosas hidromorficas alicas, A proeminente + Podzol Hidromorfico, A
moderado textura arenosa + Gley Pouco Humico eutréfico, textura média, relevo
plano. E constituido por areias quartzosas, podzdis e solos Gley. Apesar de terem
sido reunidos por simplificacdo, cada uma dessas unidades apresenta um

comportamento geotécnico distinto.

6.1.3.1.1 Areias quartzosas

As areias quartzosas sao constituidas por solos ndo hidromoérficos
provenientes de sedimentos areno-quartzosos ndo consolidados, muito arenosos, de
origem marinha. Sao solos soltos, sem estruturas. Geralmente apresentam
sequéncia de horizontes A, C de coloragdo cinza claro. O horizonte A possui
tonalidade mais escura mas nem sempre esta presente. As espessuras, em gera,|
sdo0 superiores a 2m e a aparéncia do perfil & bastante homogénea. As areias
quartzosas apresentam composicao bastante simples. Sdo constituidas quase que
exclusivamente de graos de quartzo, Assim, podemos esperar que tanto o teor de
matéria orgénica como a capacidade de troca de cations sejam relativamente baixos.

Quanto aos parametros de resisténcia ao cisalhamento, determinados tanto
no ensaio com umidade natural como inundado apresentaram um angulo de atrito

interno minimo de 27 graus e coesao nula.

6.1.3.1.2 Podzol hidromorfico

O solo do tipo podzol hidromérfico compreende classe de solos de relevo
plano. Ocorrem em grande area na regiao norte da llha e proximo ao aeroporto.
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Os podzéis apresentam um horizonte B de cor ferruginea, caracterizando-se,
principalmente por apresentar, a profundidades variaveis, um horizonte B de
acumulacao de carbono organico, combinado a sesquidxidos livres, principalmente
de aluminio, com ou sem ferro, acompanhado de quantidades aproximadamente
equivalentes de argila cristalina aluvial, sob um horizonte A bastante espesso. Os
compostos iluviados podem promover cimentagao, gerando se¢cao pouco permeavel.

Nos outros horizontes a permeabilidade € elevada. Por isso, deve-se ter
muito cuidado ao coletar amostras para determinacdo da permeabilidade nesse tipo
de solo. Precedendo o horizonte B pode ocorrer um horizonte E bastante claro,
denominado E albico, consequéncia da perda de compostos organo-metalicos para o
horizonte B. A estrutura é fracamente desenvolvida ou mesmo ausente. Devido as

condi¢gdes de relevo onde ocorre, varia de mal a imperfeitamente drenado.

6.1.3.1.3 Gley pouco humico

O solo gley pouco humico da unidade AQH4 constitui classe de solos
hidromorficos com argila de atividade alta, caracterizados pela presenga de um
horizonte sub superficial de coloragdo tipicamente acinzentada, com ou sem
mosqueado. A coloragao cinzenta € devida a reducado dos 6xidos de ferro que se
processa em ambiente encharcado, portanto anaerdbico, principalmente em areas
planas e de baixadas. As cores mosqueadas, com matizes normalmente bruno,
amarelado e/ou avermelhado destacam-se sobremaneira no material de fundo
acinzentado do horizonte gley e sdo devidas a processos de oxidagado parcial dos
oxidos de ferro com a oscilagao do lengol freatico.

Dada a sua localizacdo em areas normalmente planas e de baixadas, sao
solos mal drenados, nos quais o lencol freatico, em condi¢cdes naturais, pode-se
manter proximo a superficie do terreno

Apresentam sequéncia de horizontes do tipo A/C gleizado. Normalmente nao
apresentam incremento nos teores de argila do horizonte A para o C gleizado,
podendo os teores desta ser bastante homogéneos ao longo do perfil ou até

decrescerem em profundidade.
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O comportamento geotécnico da unidade AQH4 sera distinto conforme a
ocorréncia seja em regiao de solo Gley ou Areia Quartzosa. A argila de atividade
alta dos solos Gley indica propriedades de expansdo e contracdo em fungao da
variacdo do teor de umidade e suas consequéncias nas obras de engenharia sdo

sempre indesejaveis.

6.1.3.2 Rochas para agregado

A jazida de agregado com menor distancia de transporte até o aeroporto esta
localizada no Rio Tavares, distante da obra 14,0 km.

Trata-se da pedreira da Pedrita. Esta pedreira explora um granito grosseiro,
cinza claro, constituido por feldspato potassico, quartzo e biotita. Nesta pedreira o
granito é cortado por diques de diabasio, como uma rocha cinza escura, textura
equigranular fina, estrutura macica. Seus ensaios geotécnicos apresentaram as

seguintes caracteristicas:

Desgaste por abraséo “Los Angeles” - faixa A - 30,0%

- faixa B - 30,3%
Adesividade — satisfatéria com aditivo - 0,5%
Durabilidade - 1,2%

6.1.4 Qualidade do ar

Considera-se poluente atmosférico qualquer substancia presente no ar que
pela sua concentracdo possa torna-lo impréprio, nocivo ou ofensivo a materiais, a
fauna e a flora ou prejudicial a seguranga, ao uso e gozo da propriedade e as
atividades normais da comunidade.

As fontes causadoras de poluicdo atmosférica sdo muito variadas, podem ser
tanto naturais quanto antropicas; estacionarias ou moveis. Para ilustrar esta
conceituagdo na Tabela 6.2 sdo apresentados alguns exemplos de fontes

causadoras de poluicdo e seus respectivos poluentes:
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TABELA 6.2 — PRINCIPAIS FONTES DE POLUICAO DO AR E PRINCIPAIS POLUENTES

FONTES POLUENTES
Combustao Material particulado, dioxido de enxofre, trioxido
de enxofre, monoxido de carbono,
hidrocarbonetos e 6xidos de nitrogénio.
FONTES
; Processos Industriais | Material particulado (fumos, poeiras, névoas),
ESTACIONARIAS .
i gases: SO,, SOs, HCI, hidrocarbonetos.
ANTROPICAS
Queima de Residuos | Material particulado, gases: SO;, SO; , Noy,
Solidos HCI.
Veiculos de ransporte: | Material particulado, mondxido de carbono,
FONTES MOVEIS |automoveis, trens 6xidos de nitrogénio, hidrocarbonetos, aldeidos,
barcos, avides. acidos organicos.
) Lo o Material particulado, poeiras, gases: SO, , H,S,
NATURAIS Fendmenos biolégicos e geoquimicos )
CO, NO;, hidrocarbonetos.

Fonte: Cetesb, 1988

Os aeroportos podem ser considerados fontes potenciais de poluicao
atmosférica em virtude das atividades de transporte que executam, tanto em meio
atmosférico quanto em meio terrestre. Podem ser considerados fontes significativas
de poluicao atmosférica quando localizados em centros urbanos onde a qualidade do
ar ja é inadequada e onde a incidéncia de ventos n&o for capaz de dispersar os
poluentes. Outro aspecto relevante € a operacdo do aeroporto, a intensidade de
trafego diaria.

A poluicdo nestes casos € decorrente da combustdo dos combustiveis
utilizados nos veiculos de transporte interno do aeroporto e das aeronaves, sendo
que os principais poluentes emitidos sdo: o mondéxido de carbono (CO), os
hidrocarbonetos (HC), os o6xidos de nitrogénio (NOx), Oxidos de enxofre (SOx) e
particulas em suspensao.

Na area aeroportuaria do municipio de Floriandpolis ndo ha monitoramento
da qualidade do ar. Em virtude do empreendimento em estudo, é proposto a
execugdo do sub-programa de monitoramento da qualidade do ar na regido do
Aeroporto Internacional de Florianopolis, parte integrante do programa de gestao

ambiental do mesmo.
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O programa para monitoramento da qualidade do ar junto ao aeroporto
devera atender as exigéncias legais, dentre elas a Resolugado Conama n° 003/1990
em termos de qualidade do ar, e monitorar os principais poluentes atmosféricos
emitidos na area do aeroporto. O objetivo deste programa devera ser o de definir,
monitorar e avaliar a capacidade da atmosfera local de comportar o fluxo de
aeronaves, atual e futuro.

Os padrdes estabelecidos na Resolugdo Conama — 003/90 de 28/06/1990
esta apresentada na Tabela 6.3.

TABELA 6.3 - PADROES DE QUALIDADE DO AR

A ) ) TEMPO DE PADRAO PADRAO
PARAMETRO METODO ANALITICO A PRIMARIO SECUNDARIO
RECORRENCIA
(M g/m3) (M g/m3)
Particulas Totais em Amostrador de grandes Anual (1) 80 60
Suspenséao — (PTS) volumes 24 horas 240 (2) 150 (2)
. L Separagéo inercial Anual 50 50
Particulas Inalaveis (PM-10) ) B
Filtracéo 24 horas 150 (2) 150 (2)
L . Anual 80 40
Diéxido de enxofre (SO2) Pararosanilina
24 horas 365 (2) 100 (2)
. Infravermelho n&o 8 horas 10.000 10.000
Monoxido de carbono (CO) ) .
dispersivo 1 hora 40.000 (2) 40.000 (2)
Anual 100
Diéxido de Nitrogénio (NO2) Quimioluminescéncia 100
1 hora 320
Ozbnio (O3) Quimioluminescéncia 1 hora 160 (2) 160 (2)
Anual 60 40
Fumaca Reflectancia
24 horas 150 (2) 100 (2)

6.1.5 Ruidos e vibragoes

Com o objetivo de diagnosticar a produgcdo de ruidos no Aeroporto
Internacional de Floriandpolis resultante das rotinas operacionais com aeronaves, foi
realizado um estudo de avaliacdo dos niveis de pressdo sonora em ambiente
externo, em diversos pontos do sitio aeroportuario e de seu entorno.

As operagdes de avaliagdo dos niveis de pressdao sonora se processaram
em 08 (oito) pontos pré-selecionados, utilizando coordenadas UTM sobre a carta
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aerofotogramétrica e posicionados dentro das curvas de ruido “17 e “27
desenvolvidas pela Infraero.

Muito embora as referidas curvas nao contemplem a pista secundaria (03/21)
em sua totalidade, sugerindo uma n&o conformidade, a configuragédo traduz a
realidade, haja vista tal equipamento participar em apenas 2,0 % das operagdes de
pouso e decolagem.

Os pontos 01, 02, 03 e 04 foram plotados dentro da Curva “1”, area de
influéncia direta do empreendimento, conquanto os pontos 05, 06, 07 e 08 plotados
entre as Curvas “1” e “2”, area intermediaria, de forma a contemplar o entorno mais
antropizado (Prancha 6.3).

As avaliagbes foram executadas nos pontos de coleta em duas
oportunidades, uma delas durante operagbes com aeronaves, registrando o ruido do
equipamento, e outra sem aeronave, registrando o ruido de fundo e eventualmente
de trafego.

Na tabela 6.4 s&o apresentados os niveis de pressao sonora avaliados.

TABELA 6.4 — NIVEIS DE PRESSAO SONORA AVALIADOS

Nivel c/ Nivel s/ Localizagdo Pontos
Pontos aeronave Horario | aeronave | Horario | Tipo Aeronave N E Data Observagées
(dB (A)) (dB (A))
01 76.0 07:15 h 40.2 07:21h ,:r:t;;; 6937536,000 | 741398,000 | 08/03/05 | Ruido de Fundo
02 69.9 08:40 h 53.7 08:10 h | Boeing 737/ 700 | 6936909,000 | 742752,000 | 08/03/05 | Ruido de Fundo
03 64.2 09:10 h 51.5 08:55 h | Boeing 737/ 400 | 6939469,000 | 742887,000 | 08/03/05 | Ruido de Fundo
04 68.6 09:45 h 40.6 09:30 h EMB 6936370,000 | 743606,000 | 08/03/05 | Ruido de Fundo
05 61.1 10:10 h 48.2 09:50 h | Boeing 737/ 300 6936946 743153 08/03/05 | Ruido de Trafego
65.2 10:20 h 57.3 10:20 h FK 100 6937735 741162 08/03/05 | Ruido de Trafego
71.4 07:20 h 34.8 07:10 h | Boeing 737/400 6935358 744827 11/03/05 | Ruido de Trafego
77.9 08:45 h 774 07:40 h | Boeing 727/400 6935167 745597 11/03/05 | Ruido de Trafego

A figura a seguir apresenta a localizagdo dos pontos levantados, conforme a
Tabela 6.4.
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Inserir — Prancha 6.3 — Localizacado dos pontos de medicéo de ruido

P:\cad\infraero\040_04\Rima\novas pranchas\ruidoponto.dgn
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Em que pese a diferenga entre niveis de pressdo sonora em alguns pontos
com e sem operagao de aeronaves comportar-se entre 07 e 36 decibéis (Pontos de
“1” a “7”) o outro, localizado as margens da rodovia estadual SC-405, via de trafego
intenso e proximo a areas em franca urbanizacao, a diferenga nao ultrapassou 0,5
decibéis (Ponto “8”), fruto da somatdria dos ruidos de fundo e de trafego
significativos naquela regiao.

Contudo, mesmo com os registros de niveis maximos de pressédo sonora, na
casa dos 70 decibéis (Pontos “1”7 , “7” e “8”), as operagdes de voo, principalmente a
passagem de uma aeronave nos procedimentos de aproximagao, pouso, decolagem
e subida, sdo muito rapidos, em torno de 50 segundos em média, o que ndo chega a
ser um incomodo relevante, caracterizado por um ruido do tipo descontinuo.

Vale salientar, que nesta avaliagdo o ponto de registro com maior nivel de
pressao sonora, foi identificado dentro da Curva “2”, area de influéncia intermediaria
do aeroporto, SC—405, cuja intensidade sofreu pouca alteragao, décimos de decibéis,
haja vista o trafego rodoviario continuo naquele periodo.

A situagdo do novo terminal de passageiros, com sua localizagdo
praticamente no centro do sitio aeroportuario, distando razoavelmente dos nucleos
habitacionais mais urbanizados, tende a diminuir significativamente a propagacgao

dos niveis de pressao sonora para o entorno.

6.1.5.1 Glossario

Nivel pontual de ruido: valor do nivel de ruido medido uma unica vez num
instante qualquer (ruido discreto).

Nivel sonoro de um ambiente (L,): média aritmética de pelo menos 30 niveis
pontuais de ruido medidos num periodo de no minimo 5 (cinco) minutos no mesmo
ambiente.

Nivel sonoro corrigido de um ambiente (L.): resultado da soma de um fator
de corregéo ao nivel sonoro de um ambiente (L.), em decibéis dB(A).

Nivel de ruido equivalente continuo (Ley): ruido cuja energia num certo

periodo € igual a energia total de uma sucessao de ruidos discretos ocorridos no
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mesmo periodo.

Ruido continuo: ruido que no periodo de 5 (cinco) minutos apresenta uma
variacao menor ou igual a 6 (seis) decibéis entre valores maximo € minimo.

Ruido descontinuo: ruido que no periodo de 5 (cinco) minutos apresenta
uma variagao maior que 6 (seis) decibéis entre seus valores maximo e minimo.

Ruido constante: ruido que no periodo de cinco minutos ndo apresenta
qualquer variagao de nivel.

Ruido impulsivo ou de impacto: ruido que apresenta picos de energia
acustica de duracdo a 1 (um) segundo.

Ruido de fundo: é o ruido ambiente caracterizado pela média dos niveis de
ruido no local e hora considerados. O nivel de ruido de fundo inclui apropriadamente
as influéncias do tipo de zona, da estacdo e da hora do dia, ndo devendo serem

usadas corregoes.

6.2 Meio bidtico

O Diagnostico do meio biodtico: flora, vegetacao, limnolégico (qualidade da
agua, propriedades do sedimento e macrofauna bentbnica) e fauna silvestre (aves e
mamiferos) teve como objetivo avaliar a situagdo atual das areas de influéncia
referentes ao novo terminal de passageiros, pista de taxi e acesso ao Aeroporto
Internacional de Floriandpolis, a fim de permitir a identificagdo e a avaliacdo dos
impactos potencialmente modificadores da biota local.

A area de estudo € composta pelos ecossistemas de Manguezal do rio
Tavares e da Tapera, Restinga Arborea e Floresta Atlantica (Floresta Ombrofila
Densa). Os dois ultimos estdo representados por diferentes estagios sucessionais,
sendo que grande parte foi substituida por ambientes alterados, (ocupagdo humana,
infraestruturas, pastagens, silviculturas, agude). Os manguezais também vém
sofrendo reducdo e fragmentacdo de area, em fungcdo da ocupacdo pelo
parcelamento indevido do solo na zona de amortecimento da Reserva Extrativista
Marinha Pirajubaé (ResEx do Pirajubaé). A Floresta Atlantica esta restrita as

encostas da regido, as quais fazem parte do Parque Municipal do Macigo da
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Costeira, decretado em 1995 com 1.456,53ha.

O destaque na area de estudo é a ResEx do Pirajubaé. Esta Unidade de
Conservagao de Uso Sustentavel, decretada em 1992 com cerca de 1.444ha, pela
existéncia do banco de berbigdo Anomalocardia brasiliana. Este molusco bivalve é
extraido pela comunidade tradicional da enseada dos Sacos dos Limdes, pois se
trata de um produto muito apreciado na gastronomia catarinense. Reunidos em uma
associagao, os catadores tém na economia gerada pela coleta dos berbigdbes um
importante aspecto socio-econdémico.

A regido onde o acesso ao novo terminal de passageiros sera construido
apresenta-se composta por uma paisagem ecologica diversificada e com acentuado
crescimento urbano, elementos que favorecem a ocorréncia de flora e fauna nativas
variadas, muitas das quais com alto grau de contaminacdo biolégica (espécies
vegetais invasoras) e de sinantropismo (fauna silvestre com capacidade de conviver

proximo as habita¢cdes humanas ou de se beneficiar das atividades antropogénicas).

6.2.1 Vegetacao

A area a ser ocupada pela construgao do novo terminal de passageiros e do
respectivo acesso rodoviario, € formada por um mosaico de ambientes naturais e
antropizados.

Estdo presentes os ecossistemas de Manguezal do rio Tavares, Restinga
Arborea (diferentes estagios de regeneragao), Restinga Herbacea (vegetacdo de
banhado), pastagens artificiais e a pastagem da “cota nula” no sitio aeroportuario. A
“cota nula” é rogada periodicamente como forma de obedecer normas internacionais
para manter a area de seguranga deste empreendimento.

No levantamento realizado nao foi encontrada nenhuma das espécies
consideradas ameacgadas de extingao ou raras, segundo portarias do Ibama (Portaria
no 37-N/IBAMA de 03/04/1992 - Lista Oficial de Espécies da Flora Brasileira
Ameacada de Extingdo) e do Conama (Resolugdo Conama N° 261 de 30/06/1999 -
espécies raras, endémicas ou ameacgadas de extingdo para o ecossistema Restinga

no estado de Santa Catarina).
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6.2.2 Fauna

O estudo da fauna silvestre, abrangeu os grupos zooldgicos Aves e
Mamiferos por estarem entre os organismos mais importantes no que concerne a
avaliacdo de impactos ambientais, pois ocupam diferentes habitats e niveis tréficos,
além de taxonomicamente estarem num nivel de conhecimento relativamente bem
elucidado.

O diagnéstico faunistico, que inclui aves e mamiferos silvestres, realizado na
AID do Sitio Aeroportuario do Aeroporto Internacional de Florianépolis, demonstrou
que muitas das espécies sdo de ocorréncia provavel, sendo divididas em dois
grupos: (1) espécies que usariam a area para desenvolver alguma fase do seu ciclo
biolégico (alimentagdo, abrigo, repouso, local de nidificagcdo) e (2) espécies que
usariam a area apenas como rota de voo.

A partir do diagnostico foi possivel identificar as provaveis espécies
endémicas, raras e ameacadas de extincdo. Com base na Lista Nacional da Fauna
Ameagada de Extingdo a unica espécie diagnosticada e enquadrada na categoria
ameaga vulneravel foi o gavido-pomba Leucopternis lacernulata apontada por IBAMA
(2003). Mesmo assim, esta espécie esta classificada na Area de Influéncia Direta

como de provavel ocorréncia em sobrevéo.

6.2.2.1 Fauna Silvestre e area utilizada para pastejo

O acesso ao novo terminal de passageiro esta inserido na formagao vegetal
de Restinga Arborea entremeada com areas umidas, canais de retificagcdo de
drenagem, machas de vegetagao arbdreo-arbustiva, cuja principal ocupagao do solo
dessa area € sua utilizagdo para pastejo. A compactagdo do solo e o pastoreio
constante das espécies palataveis pelo gado contribuem para a progressiva

descaracterizagdo da Restinga Arborea.

6.2.2.2 Fauna Silvestre e a probabilidade de colisao no procedimento de
pouso na Area de Influéncia Direta

» Aves potenciais com risco de colisdo quando da aproximagao das aeronaves ao
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sitio aeroportuario para a preparagao do procedimento de v6o sao: tesourdes
Fregata magnificens, urubus-comuns Coragyps atratus, urubus-de-cabeca-
vermelha Cathartes aura, gavides-tesouras Elanoides forficatus. gaivotdes
Larus dominicanus, andorinhdes-do-temporal Chaetura andrei, as andorinhas
Progne chalybea, Notiochelidon cyanoleuca e Stelgidopteryx ruficollis.

* Aves de provavel ocorréncia em sobrevéo e com probabilidade de coliséo:
atoba-marrom Sula leucogaster, bigua Phalacrocorax brasilianus, colhereiro
Plataela ajaja, gaviao-pomba Leucopternis lacernulata, gavido-pega-macaco
Spyzaetus tyrannus.

» Aves potenciais com risco de colisdo no momento muito proximo das aeronaves
com as pistas: maria-faceira Syrigma sibilatrix, carrapateiro Milvago chimachima,
chimango Milvago chimango, caracara Polyborus plancus, marrecas-de-pé-
vermelho Amazonetta brasiliensis, quero-queros Vanellus chilensis, coruja-do-
campo Speotytus cunicularia, anus Crotophaga ani e Guira guira. Os canarios-
da-terra-verdadeiros Sicalis flaveola, bico-de-lacres Estrilda astrild e vira-bostas
Molothrus bonariensis formam pequenos bandos, mas diferentemente daqueles

citados no subitem “a” nao costumam voar muito alto.

6.2.2.3 Fauna Silvestre e a probabilidade de colisdo no procedimento de
taxiamento

As espécies de mamiferos potenciais com risco de colisdo na forma de
atropelamento nesse momento s&o: tamandua-mirim Tamandua tetradactyla e o

graxaim Cerdocyon thous.

6.2.2.4 Fauna Silvestre e a probabilidade de colisdo no procedimento de
decolagem

» Espécies de aves potenciais com maior risco de colisdo com as aeronaves na

area de influéncia direta sado: tesourbes Fregata magnificens, urubus-comuns

Coragyps atratus, urubus-de-cabecga-vermelha Cathartes aura, gavides-tesouras
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Elanoides forficatus. gaivotdes Larus dominicanus, andorinhdes-do-temporal
Chaetura andrei, as andorinhas Progne chalybea, Notiochelidon cyanoleuca e
Stelgidopteryx ruficollis.

» Espécies de aves potenciais com risco de colisdo no momento da decolagem
das aeronaves sao: maria-faceira Syrigma sibilatrix, carrapateiro Milvago
chimachima, chimango Milvago chimango, caracara Polyborus plancus,
marrecas-de-pé-vermelno Amazonetta brasiliensis, quero-queros Vanellus
chilensis, coruja-do-campo Speotytus cunicularia, anus Crotophaga ani € Guira
guira. Os canarios-da-terra-verdadeiros Sicalis flaveola, bico-de-lacres Estrilda
astrild e vira-bostas Molothrus bonariensis formam pequenos bandos, mas

diferentemente daqueles citados no subitem “a” ndo costumam voar muito alto.

6.2.2.5 Consideragées finais

Deve-se reconhecer que o0s ecossistemas costeiros, justamente por
ocorrerem nas regides que receberam as primeiras colonizagdes, sdo as areas com
maior crescimento urbano - inclusive em Santa Catarina — configurando padrdes
historicos da ocupacéo do litoral brasileiro.

As exigéncias cada vez maiores de ndo meramente identificar, mas também,
qualificar e quantificar os impactos antropicos possibilitam delinear limites
aceitaveis/desejaveis de ocupagdo do solo, viabilizando empreendimentos que
priorizam a preservagao e a conservagao dos recursos naturais.

Muito embora a abertura de estradas ocasionem varias implicacdes
ecologicas, parte da area onde passara o tracado do acesso ao novo terminal de
passageiros encontra-se totalmente degradada pela ocupacédo urbana, areas de
pastagens artificiais e a area de “cota nula” no sitio aeroportuario. Fato constatado
através da presenca dos indicadores bioldgicos da fauna de aves e de mamiferos,
que demonstram o grau de alteracdo desses habitats faunisticos, cuja predominancia
€ de espécies generalistas e oportunistas, bem como aquelas de carater
sinantropico.

A simplificacdo ambiental decorrente da presenca do gado nos fragmentos

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.6 — P4g.67
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

6 — DIAGNOSTICO AMBIENTAL

florestais de Restinga Arborea pode ser contornada mediante a conservagéo desses
remanescentes, visto que a resiliéncia ambiental pode ser restaurada ao se isolar a
area através de cercamento, com isso impediria 0 pisoteio e 0 pastoreio por esses
animais domésticos em seu interior. Este procedimento beneficiaria a comunidades
de aves e de mamiferos florestais, cujas espécies ndo tém aversao a clareiras, como
observado atualmente por aquelas formadas pela rede dos canais de drenagem.

A reducado e o seccionamento da area desses fragmentos florestais pela
abertura do acesso ao novo terminal de passageiros ira possibilitar a migragao de
determinadas espécies florestais para outros fragmentos proximos, bem como
beneficiara outras espécies menos exigentes da qualidade do habitat faunistico da
restinga Arborea.

Neste contexto, os impactos potencialmente negativos decorrentes das
modificagbes provocados pelo novo acesso, sdo de intensidades e magnitudes
relevantes para a fauna de aves e de mamiferos, principalmente no habitat florestal
da Restinga Arbdrea em estagio avangado de regeneragao.

O manguezal do rio Tavares protegido ainda mais pelo decreto da Reserva
Extrativista Marinha do Pirajubaé se mantém integro, cujo estuario rico em
organismos aquaticos proporciona a ocorréncia de uma significativa riqueza de aves
aquaticas (marinhas e de agua doce), e em menor escala de mamiferos. O foco
maior do controle dos impactos potencialmente modificadores da area do entorno
desse ecossistema devera ser concentrado na qualidade das aguas que drenam
para a bacia do rio Tavares, visto se tratar de um sistema fluvio marinho.

Em suma, os impactos referentes a area de manguezal referentes a
instalacdo do empreendimento em estudo, irdo acontecer independentemente das
alternativas estudadas. Porém, levando-se em consideragdo as manchas de
vegetacdo da Restinga arbdrea existentes na area de estudo, a alternativa 2 foi
considerada a mais impactante, visto que para sua implantagao, seria necessaria a
fragmentagdo de uma mancha desta vegetacgao.

A area a ser ocupada pelas obras e servigos de engenharia do novo terminal

de passageiros e implantagcédo da pista de taxi paralela 14-32 e do sitio aeroportuario
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do Aeroporto Internacional de Floriandpolis € formada por vegetagdo herbacea
(pastagens). Estas areas, por serem de seguranga do Aeroporto Hercilio Luz, sao
periodicamente cortadas por rogadeiras, que impedem a regeneragao natural. A
pastagem representa a area de seguranga, sendo determinada de “cota nula”. Tendo
em vista que a fauna relevante no local é sinantropica, o empreendimento nao tera

impacto direto sobre a avifauna e mastofauna.

6.2.3 Diagnéstico limnolégico do rio Tavares e ribeirdao Fazenda (qualidade da

agua, propriedades do sedimento e macrofauna benténica)

O diagnéstico limnolédgico baseou-se em trés linhas de estudo: qualidade
da agua, propriedades dos sedimentos e a comunidade de macrofauna bentdnica ou
macroinvertebrados bénticos. O planejamento amostral e os trabalhos em campo
foram desenvolvidos em conjunto para estas trés areas, possibilitando a integracao,
comparacédo e interpretacdo dos resultados de maneira conjunta e abrangente,
atendendo os objetivos propostos. Este diagndstico foi elaborado com base nos
dados primarios do estudo de PAGLIOSA (2004).

O diagnéstico da qualidade da agua mostrou que as propriedades da agua
na area mais urbanizada (nascente do rio Tavares) apresentaram maiores
concentragdes de nutrientes fosfatados e nitrogenados e de material particulado em
suspensao, quando comparadas as concentragdes registradas nas outras areas.
Embora estes valores sejam menores do que os reportados para outros locais na llha
de Santa Catarina (PAGLIOSA et al., 2004b), atenc&do especial deve ser dada aos
efeitos nocivos da urbanizagado, quando acontece sem a infra-estrutura basica. Fato
evidente dos efeitos do inicio da urbanizagdo que esta ocorrendo na regidao da
nascente do ribeirdo da Fazenda sdo os elevados teores de silicato encontrados,
indicando atividades recentes ligadas a terraplenagem, aterro e aberturas de valas.

Quanto as propriedades dos sedimentos, a auséncia de uma fonte de
poluicdo especifica ou da baixa industrializagdo local parece ser o fator mais
importante na definicdo das atuais concentragdes dos metais. Cabe ressaltar que

embora haja diferencas entre datas e areas de amostragem: 1-) os valores
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encontrados foram similares aqueles registrados para outros rios da regido costeira
do Brasil (PAGLIOSA et al., 2004a); 2-) as concentragdes registradas para os metais
analisados estdo abaixo dos valores referéncia para o nivel limiar abaixo do qual nao
ocorre efeito adverso as comunidades biolégicas (TEL, Threshold effect level) e o
nivel provavel de efeito adverso as comunidades biolégicas (PEL, Probable Effect
level), segundo o 6érgao ambiental Canadense (LAW, 1999).

A macrofauna bentonica amostrada revelou oito espécies pertencentes a
cinco grandes taxons, com Poliquetas (66 %) dominando numericamente, seguidos
pelos Crustaceos (28 %), Oligoquetas (5 %), Bivalves e Foronidas (0,5 % cada). As
densidades variaram de 0 a 429 ind.0,07.m-2 e a riqueza de espécies variou de 4 a 5
espécies.0,07.m-2. Os poliquetas Nephtys fluviatilis e Heteromastus similis e o
tanaidaceo Kalliapseudes schubarti foram os organismos numericamente dominantes
e presentes em todas as amostras realizadas ao longo das areas estudadas.

A dominancia, composicdo e a riqueza de especies registradas sao
consistentes com o reportado por outros estudos realizados com fauna béntica de
areas sub-litorais em pequenos estuarios com manguezal na regido subtropical do
Brasil (LANA, 1989; LORENZI, 1998, PAGLIOSA, 2004). As densidades, em geral,
foram mais elevadas nas porc¢des internas e ndao ocorreram diferencas significativas
na riqueza de espécies ao longo do estuario.

Mudangas nas caracteristicas ambientais provocadas por atividades
humanas podem produzir alteracbes na diversidade bioldégica e na estrutura e
funcionamento dos ecossistemas. Particularmente em ambientes de transicdo rio-
mar, como este que esta sendo diagnosticado, os efeitos da urbanizagcao em geral
sao tidos como responsaveis por disponibilizar elevadas concentracdes de nutrientes
para o ambiente aquatico. O uso de fertilizantes e detergentes e a ampla conexéo de
sistemas de esgotos com os corpos aquaticos tém produzido um novo e ja comum
processo denominado eutrofizagdo cultural. Nestes casos, os sedimentos e a agua
proxima ao fundo podem sofrer hipoxia ou anoxia decorrente do aumento da
respiracdo e da decomposigcdo da matéria organica, o que muitas vezes causa
mortandade massiva da fauna béntica. Entretanto, em virtude de sua grande
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capacidade assimilativa destes ambientes, através de processos de transformacao e
retencdo dos nutrientes, sdo necessarias grandes quantidades de matéria organica
para criar um efeito deletério sob os sistemas estuarinos. Normalmente, o que ocorre
nos sistemas aquaticos € o estimulo da producao primaria e mudancgas na estrutura
das comunidades.

Além da eutrofizacdo, a entrada de poluentes e de espécies invasoras, a
sobre-pesca, a alteracao de habitats e as mudangas climaticas globais figuram entre
as principais causas de mudancgas da biodiversidade em ecossistemas costeiros
rasos, como o ambiente estudado. Em estuarios urbanizados, onde ocorre a maioria
destas perturbagdes, a manutencao das propriedades ecoldgicas € dependente do
balango entre a sua capacidade de diluir as substancias e a magnitude da entrada
dos poluentes no sistema, assim como das trocas entre os distintos ambientes. O
funcionamento destas zonas de transicdo € dependente primariamente dos fluxos de
energia e matéria com o ambiente terrestre e com o mar adjacente. A variabilidade
espacial, a composicao e riqueza de espécies da macrofauna sao particularmente
importantes neste processo de trocas, porque servem como indicadoras das
mudangas ambientais e também como mediadoras dos fluxos entre os diferentes
compartimentos do sistema. A fauna béntica € o principal elo entre os produtores

primarios e os consumidores secundarios nos estuarios.

6.3 Meio antrépico

Nesse item do diagndstico ambiental sdo abordados elementos qualitativos e
quantitativos da caracterizagdo socio-econdmica da area de influéncia do
empreendimento, especificando o processo histérico do municipio, aspectos
demograficos, econdmicos, sociais, infra-estrutura, saude e educagéo com o objetivo
de, através da caracterizacdo do meio, criar subsidios para identificacdo dos

impactos ambientais, das agdes mitigadoras e compensatorias.

6.3.1 Dados do municipio
Floriandpolis, capital do Estado de Santa Catarina, possui 342.000
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habitantes e apresenta como principais atividades econémicas o turismo e o
comeércio. Localizada no litoral, a cidade conta com uma area de 436,5Km2, sendo
424,4Km2 na ilha e 12,1Km2 no continente.

O clima tipico de Floriandpolis € o temperado, com temperatura média entre 20°C e
30°C, com altitude de 25m acima do nivel do mar. As cidades préxima sdo Sao Jose,

Biguagu, Palhoga, Balneario Camboriu, Governador Celso Ramos e Garopaba.

6.3.2 Resumo histérico de ocupacgao

Os primeiros habitantes da regido de Floriandpolis foram os indios tupis-
guaranis. Praticavam a agricultura, mas tinham na pesca e coleta de moluscos as
atividades basicas para sua subsisténcia.

Ja no inicio do século XVI, embarcagdées que demandavam a Bacia do Prata
aportavam na llha de Santa Catarina para abastecerem-se de agua e viveres.
Entretanto, somente por volta de 1675 é que Francisco Dias Velho, junto com sua
familia e agregados, da inicio a povoagao da ilha com a fundagao de Nossa Senhora
do Desterro (atual Floriandpolis) - segundo nucleo de povoamento mais antigo do
Estado, ainda fazendo parte da vila de Laguna - desempenhando importante papel
politico na colonizagao da regiéo.

A partir desta data intensifica-se o fluxo de paulistas e vicentistas que
ocupam varios outros pontos do litoral. Em 1726, Nossa Senhora do Desterro é
elevada a categoria de vila, a partir de seu desmembramento de Laguna.

A ilha de Santa Catarina, por sua invejavel posi¢cdo estratégica como
vanguarda dos dominios portugueses no Brasil meridional, passa a ser ocupada
militarmente a partir de 1737, quando comegam a ser erigidas as fortalezas
necessarias a defesa do seu territorio. Esse fato resultou num importante passo na
ocupagao da ilha.

Com a ocupagao, tiveram prosperidade a agricultura e a industria
manufatureira de algodao e linho, permanecendo, ainda hoje, resquicios desse
passado no que se refere a confecgcado artesanal da farinha de mandioca e das

rendas de bilro.
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Nesta época, meados do século XVIII, verifica-se a implantagdo das
"armacdes" para pesca da baleia, em Armacdo da Piedade (Governador Celso
Ramos) e Armacao do Pantano do Sul (Florianépolis), cujo éleo era comercializado
pela Coroa fora de Santa Catarina, ndo trazendo beneficio econémico a regiéo.

No século XIX, Desterro foi elevada a categoria de cidade; tornou-se Capital
da Provincia de Santa Catarina em 1823 e inaugurou um periodo de prosperidade,
com o investimento de recursos federais. Projetou-se a melhoria do porto e a
construgao de edificios publicos, entre outras obras urbanas. A modernizacao politica
e a organizacgao de atividades culturais também se destacaram, marcando inclusive
0s preparativos para a recepgao ao Imperador D. Pedro Il (1845).

Com o advento da Republica (1889), as resisténcias locais ao novo governo
provocaram um distanciamento do governo central e a diminuigdo dos seus
investimentos. A vitoria das forgas comandadas pelo Marechal Floriano Peixoto
determinaram em 1894 a mudangca do nome da cidade para Floriandpolis, em
homenagem a este oficial.

A cidade, ao entrar no século XX, passou por profundas transformacgdes,
sendo que a construcdo civil foi um dos seus principais suportes econdmicos. A
implantacao das redes basicas de energia elétrica e do sistema de fornecimento de
agua e captacao de esgotos somaram-se a construgcdo da Ponte Governador Hercilio
Luz em 1926, como marcos do processo de desenvolvimento urbano. Esta ponte
proporcionou um impulso para o intercambio econémico e administrativo entre a
Capital e o interior do Estado.

A instalacdo do Campus Universitario na Trindade (1960) fez a expansao
para o Norte. E ainda, na década de 1970, promoveu-se a rapida ocupacao de
espacos da orla maritima. Os novos aterros e a constru¢do das Pontes Governador
Colombo Salles e Governador Pedro Ilvo Campos marcaram uma nova etapa na
histéria da Capital de Santa Catarina, alterando ndo sé a paisagem mas também

influenciando a dinAmica urbana e o comportamento do florianopolitano.
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6.3.3 Dinamica demografica

6.3.3.1 Ocupacgao atual do territorio

Com uma area total de aproximadamente 436 km? e 342.315 habitantes,

Floriandpolis possui a maior populacdo da regidao e a segunda maior densidade
populacional da Grande Floriandpolis com 785 hab./km?, densidade demografica

alta, considerando que no Estado a densidade é de 56,09 hab./km2. No verdo a
populagdo do municipio tem um acréscimo significativo devido a chegada de turistas
a capital, principalmente nas regides de praias. (IBGE CENSO, 2002).

A populagdo residente no municipio no ano de 1991, era de 255.390
habitantes. No ano de 1996 houve um aumento da populagao para 271.281. A taxa
geomeétrica de crescimento anual entre os anos de 1991 a 1996 foi de 1,20%, entre
1996 e 2000 foi de 5,99% e entre 1991 e 2000 foi de 3,27%, quando a taxa de
crescimento estadual foi de 2,39%. Conforme os dados do IBGE, Floriandpolis
possui uma alta taxa de urbanizagéo, 97,04%, distribuidos nos distritos que compde
0 Municipio: Sede, Barra da Lagoa, Cachoeira do Bom Jesus, Campeche,
Canasvieiras, Ingleses do Rio Vermelho, Lagoa da Concei¢gdo, Pantano do Sul,
Ratones, Ribeirdo da llha, Santo Anténio de Lisboa e S&do Jodo do Rio Vermelho.
Segundo dados do IBGE de 2000, destaca-se o distrito sede com maior populagao
(213.574 habitantes). Em média, cada distrito possui 9.127 habitantes. A llha possui
85 comunidades, sendo a comunidade do Centro a de maior numero de habitantes
(44.074). No Continente, que possui 9 comunidades, Capoeiras € o mais populoso,
com 19.323 habitantes.

6.3.4 Uso do solo

O municipio de Florianépolis, area de influéncia indireta do empreendimento
em estudo, foi acometida por processo desenvolvimentista com transformagdes em
sua paisagem a partir da década de 60.

Na década de 70 as residéncias unifamiliares foram substituidas por

multifamiliares, comerciais e de servigos no nucleo central e bairros adjacentes

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.6 — Pag.74
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

6 — DIAGNOSTICO AMBIENTAL

(Trindade, Pantanal, Carvoeira e ltacorubi). Estes bairros passaram a abrigar as
sedes de empresas estatais como: Eletrosul, Celesc, Telesc e as universidades
publicas: UFSC e UDESC, dinamizando a expanséao urbana da regido central.
Através de observacgdes visuais das edificacbes existentes no centro de
Floriandpolis, é evidente a verticalizagdo apresentando uma alta densidade
populacional em toda a area espacial e em expansao constante. Observa-se que as
edificagcdes antigas sobreviventes, aos poucos, se rendem a intensa exploragao
imobiliaria, sendo substituidas por edificagcbes modernas e verticais que garantem um

aumento das unidades habitacionais, resultando em um numero cada vez maior de

habitantes/km?.

Mesmo sem reducgdo do crescimento urbano na area central de Floriandpolis,
os demais nucleos urbanos do municipio expandiram-se, ocorrendo uma importante
descentralizagdo dos aglomerados. A dindmica de crescimento sofreu uma reverséo
consideravel do que normalmente ocorre nas regides metropolitanas com a migragéo
da populagao da cidade polo para as regides periféricas, sendo que atualmente no
municipio o processo migratorio ocorre de forma inversa.

As areas de usos conflitantes em Florianépolis localizam-se no macico do
Morro da Cruz, com a intensa urbanizagcado nas encostas com declividades superiores
a 30%, assim como, a ocupagao inadequada nas areas do Parque Municipal da
Lagoa do Peri, bem como nas areas de mangues dos bairros Saco Grande e Rio
Tavares. As areas que apresentam espacos livres para expansao de nucleos
urbanos estdo cada vez mais restritas.

As encostas do Morro da Cruz, os bairros Corrego Grande, Pantanal e
Itacorubi foram ocupados a partir do parcelamento simples. No interior da llha de
Santa Catarina, o parcelamento simples € responsavel por grande parte das
transformagdes ocorridas na atualidade, em especial nas grandes planicies do Rio
Vermelho e do Campeche.

Com relagao a habitagado, observa-se um contraponto relativo as altas taxas
de crescimento populacional e as reduzidas possibilidades de acesso a terra pelas

varias restricdes de uso, como por exemplo, as areas de preservaciao permanente
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representando 42% da area total do municipio, bem como o aumento consideravel do
custo de imdéveis em Floriandpolis. Desta forma a populagdo mais carente tende a
ocupagao de areas inadequadas, resultando em problemas de ordem social,
econémica e ambiental.

Com a intensificagdo das atividades turisticas em Floriandpolis, ocorreu uma
transferéncia do crescimento urbano do centro tradicional para os varios balnearios,
principalmente nas regides norte e leste da ilha. Os efeitos perceptiveis desse
processo € a ocupacdo desordenada requerendo das municipalidades diversos
ajustes e aumento da demanda por infra-estruturas tais como: saneamento, energia
elétrica, drenagem e demais servicos urbanos. Além disso, nesses locais as
paisagens naturais apresentam-se, em parte, desfiguradas, e a balneabilidade das
praias encontra-se comprometidas.

De acordo com dados do Instituto de Planejamento Urbano de Florianopolis —
IPUF da area do municipio, 2,7 % corresponde a parcela continental e 97,3% a
parcela insular. Da area total do municipio 42%, refere-se as areas de preservagao
permanente (APP), nas quais sédo proibidas obras ou fortemente restringidas e 17% é
representada por areas de preservagao cujo uso é limitado (APL), permitindo que
apenas 10% da area do terreno seja construida. Ao todo o uso do solo no municipio
€ representado, na grande maioria, por unidades residenciais, cerca de 89,5%,
sendo que apenas 6% referem-se as unidades comerciais. As unidades de servigo
representam 3,6 %, as unidades industriais 0,10 % e as unidades mistas 0,20 %.

A Tabela 6.5 apresenta em termos numéricos e percentuais as formas de

ocupacgao do solo do municipio de Floriandpolis.

TABELA 6.5 - OCUPAGAO DO SOLO DE FLORIANOPOLIS ATRAVES DE VALOR NUMERICO E
PERCENTUAL

DESCRIGAO VALOR NUMERICO %
Superficie Total do Municipio 451,0 Km? 100,00
Superficie de area continental 12,1 Km? 2,70
Superficie de area insular 438,9 Km? 97,30
Area de Preservacdo Permanente APP 189,42 Km? 42,00
Area de Preservagdo com uso limitado — APL. 74,6 Km? 17,00
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DESCRIGCAO VALOR NUMERICO %
Unidades residenciais 143.855 89,50
Unidades comerciais 9.720 6,00
Unidades de servigo 5.864 3,60

Unidades industriais 82 0,10
Unidades mistas 1.239 0,20

FONTE: IPUF - 2001

Plano Diretor Distrito Sede — Floriandpolis

O planejamento para desenvolvimento e expansdo urbana visando a
conservacao e preservacao do meio ambiente ocorre através do disciplinamento do
uso-ocupagao do solo. O instrumento orientador da politica de desenvolvimento
municipal, o plano diretor, contém diretrizes para o desenvolvimento econémico,
social e ecologico, sendo obrigatério para cidades com numero de habitantes
superior a 20.000. (MOTA, 1999)

As leis de zoneamento especificam com exatiddo, os locais onde os usos do
solo s&o aceitaveis (urbano, agricola, parques) e tipos de atividades (comercial,
residencial e industrial). Através do zoneamento, pode-se restringir o
desenvolvimento em areas de risco como planicies de inundacao e encostas. Além
disso, estabelecem a taxa de ocupacao, recuos, alinhamentos, alturas e coeficientes
de aproveitamento para as construgdes a serem efetivadas. Portanto as leis que
compdem a Legislagcdo Basica do Plano Diretor, permitem a Prefeitura Municipal o
estabelecimento de linhas de agdo, visando uma ocupacdo do solo de forma
disciplinada.

Na busca da adequacgéo da legislacdo do uso e ocupagao do solo as novas
exigéncias da comunidade, a Administragdo Municipal de Floriandpolis dispde do
Plano Diretor do Distrito Sede de Florianépolis referente a Lei 5.055/97.

Na area de influéncia, ou seja no entorno imediato das obras, o Plano Diretor
destina como fungdo predominante de uso e ocupagao, o seguinte zoneamento:

+ ARE — Area Residencial Exclusiva

+ ARP - Area Residencial Predominante

+ ARP-0 — Area Residencial Predominante -0
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+ ATR - Area Turistico Residencial

+ ATE - Area Turistica Exclusiva

+ AMC — Area Mista Central

« AMS — Area Mista de Servicos

+ AMR - Area Mista Rural

« APT — Area de Parques Tecnoldgicos

+ ACI — Area Comunitaria/ Institucional

+ AVV - Area Verde do Sistema Viario

+ AVL -Area Verde de Lazer

+ AVP — Area Verde de Uso Privado

+ AST — Area do Sistema Viario e de Transportes
+ ASE - Area do Sistema de Saneamento e Energia
+ APP — Area de Preservacdo Permanente

« APL — Area de Preservacdo com Uso Limitado
+ AEH — Area de Elementos Hidricos

« APC-1 — Area de Preservacao Histérica

« APC-2 — Area de Preservagao Cultural

+ APC-3 — Area de Preservagdo Arqueoldgica

6.3.5 Nivel de emprego

De acordo com dados da Prefeitura Municipal de Floriandpolis, em 2001
realizou-se uma analise do comportamento das admissdes e demissdes nos trés
setores mais importantes da capital: administracdo publica, servigo e comércio.

No setor da administragcao publica constatou-se um saldo positivo na ordem
de 1,02%. No setor de servigos o saldo foi ainda mais significativo com o valor de
3,30%, correspondente a 1.885 postos de trabalho, especialmente nas areas que
vem ganhando maior destaque na cidade, que s&o as atividades hoteleiras,
relacionadas a alimentacéo, informatica e consultoria.

Finalizando, o comércio, sendo articulador da infra-estrutura necessaria para
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o desempenho das relagdes de troca entre consumidores, empresas privadas e
publicas, visando o bem estar da sociedade. Apesar da sua importadncia no
desenvolvimento econdémico, atualmente constata-se uma retracdo, influenciada
diretamente pela conjuntura nacional. Em Floriandpolis o estoque de empregados
reduziu-se em 3,85% em relacdo a 1997, sendo admitidos 9.355 empregados em
1998 e demitidos 9.940 empregados, ocasionando um saldo negativo de 585. Em
1999, a variagcdo do emprego no setor do comércio foi na ordem de 5,06%,
originando um estoque de 855 empregos. No ano de 2000 analisa-se um saldo
positivo de 865 vagas no referido ramo. Em 2001, registrou-se uma variagao positiva
na ordem de 5,20% ocasionando mais admissdes, resultando um saldo de 970

vagas.

6.3.6 Socio — econdmico
6.3.6.1 Estrutura social
6.3.6.1.1 Educacgéo

O municipio de Florianépolis possui 153 estabelecimentos de ensino pré-
escolar, 127 de ensino fundamental e 43 estabelecimentos de ensino médio. Dos 323
estabelecimentos de ensino, 202 sao publicos e 121 particulares. O numero total de
matriculas no ensino pré-escolar € de 9831, no ensino médio € de 22.447 matriculas

e no ensino fundamental, 57.087 matriculas.(fonte IBGE- 2000).

6.3.6.1.2 Saude

Atualmente, a rede de saude do municipio de Floriandpolis é dividida em
rede basica, rede ambulatorial especializada e rede hospitalar. A Secretaria de
Saude do municipio geréncia 49 unidades de saude, sendo que destas, 46 unidades
sdo classificadas como basicas, 01 unidade de ambulatério de especialidades, 01
laboratdrio de analises clinicas e 01 centro de atengao profissional.

A cobertura dos servigos basicos de saude é considerada regular, sendo que
alguns levantamentos apontam a utilizagdo da rede basica por aproximadamente
70% da populagao, principalmente na area de atengdo a mulher e a crianga. (PMF,
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2003)

No nivel secundario a situagado apresenta-se critica pela falta de oferta, pela
exclusao de muitas consultas de ambulatérios hospitalares e pelo fato de os recursos
situados no municipio ja neste nivel e no nivel terciario (hospitalar) atenderem a uma
demanda proveniente de outros municipios circunvizinhos e de outras regides do
estado.

O municipio conta com trés hospitais gerais publicos. Quanto ao numero de
leitos hospitalares, 85,37 % destes estdo em hospitais publicos sendo que deste
total 85,83 % s&o leitos do SUS, os demais leitos, 14,17 %, se destinam ao
atendimento de convénios e particulares. Os hospitais de atendimento exclusivo as
Forcas Armadas abrangem 5,35% dos leitos. Quanto ao atendimento hospitalar
privado, estdo sendo considerados neste levantamento apenas os servigos mais

tradicionais do municipio e os que atuam nas areas de maternidade e emergéncias.

6.3.6.1.3 Habitacéo

As informagdes habitacionais que seguem foram retiradas da Pesquisa de
Informagdes Basicas Municipais — IBGE 2001.

Segundo a pesquisa no municipio de Floriandpolis existem 42 favelas ou
assemelhados cadastrados, totalizando 5530 domicilios. Existem também 180
loteamentos irregulares cadastrados.

No municipio existem 557 familias que foram beneficiadas com programa de
construgao de unidades habitacionais e 380 familias beneficiadas com programas de
urbanizacao e assentamento.

Os numeros relativos aos domicilios no municipio de Florianépolis, conforme
dados da Pesquisa de Informag¢des Municipais de 2001 do IBGE, sédo apresentados
na tabela 6.6.
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TABELA 6.6 - NUMERO TOTAL DE DOMICILIOS, PARTICULARES E DESOCUPADOS DE
FLORIANOPOLIS

DOMICILIOS DOMICILIOS PARTICULARES OCUPADOS | DOMICILIOS PART. DESOCUPADOS
Area Urbana Area Rural Area Urbana Area Rural Area Urbana Area Rural
137,393 4,262 100,933 2,974 35,948 1,272

FONTE: IBGE — Pesquisa de Informacdes Municipais 2001

De acordo com IBGE (2000), do total de 141.655 domicilios do municipio de
Floriandpolis, 97% encontram-se em &rea urbana e 99,63% ou 141.127 séao
particulares.

Os domicilios particulares, considerados ocupados, equivalem a 103.907 ou

73,63%, e os nao ocupados sao em numero de 37.220.

6.3.6.2 Estrutura econébmica
6.3.6.2.1 Setor primario

O municipio de Floriandpolis é essencialmente urbano. Portanto, o setor
primario nao contribui com relevancia para a economia do municipio; entretanto,
algumas culturas ainda se destacam, como a cana de agucar, mandioca, banana e
milho. As atividades pesqueiras também s&o fontes de geracédo de riqueza através
da pesca artesanal de algumas comunidades (Barra da Lagoa, Lagoa, Ingleses,
Pantano do Sul, Ribeirdo da lIlha), entre outras. Atualmente, a criacdo de ostras

também constitui-se como um novo incremento na renda do setor.

6.3.6.2.2 Setor secundario

O setor secundario é o responsavel pela transformacao das matérias-primas
e dos produtos agropecuarios provenientes do setor primario. Este processo de
industrializagcdo proporcionado pela alta produtividade dessas atividades, representa
as oportunidades de investimentos, propiciando a geragcao de empregos. Vem, nos
ultimos anos, apresentando grande desenvolvimento, notadamente na industria do

vestuario, alimentos, moveis, bebidas, mas principalmente na chamada industria nao
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poluente da microinformatica.

6.3.6.2.3 Setor terciario

O setor terciario fundamenta-se na atividade econdémica, sendo responsavel
pela geragdo de riqueza entre os trés setores. E o mais expressivo no Estado, pois
além de ser integrado pelas sedes do governo estadual e das representagdes de
orgaos e entidades federais, englobam um centro comercial e de servigos bastante
desenvolvido e diversificado; especialmente nas atividades bancarias, educacionais
e de saude, ndo deixando de enfatizar o segmento do turismo, ainda que quase
realizado apenas de janeiro a margo, com pouco desenvolvimento no periodo de
inverno, pois o mesmo representa uma grande movimentagao na economia local,

determinando diretamente o aumento da renda per capita.

6.3.7 Infra — estrutura
6.3.7.1 Energia elétrica

O suprimento de energia elétrica do municipio de Floriandpolis é feito através
da Tractebel e distribuido pela Celesc - Centrais Elétricas de Santa Catarina S.A.

O abastecimento de energia elétrica do municipio de Florianépolis se da
basicamente a partir das subestacées Trindade e llha Centro, sendo que a primeira
tem responsabilidade pelo abastecimento de toda a ilha, com exceg¢édo da regido
central da cidade de Floriandpolis, seja através da rede de distribuicdo ou através
das subestacdes Ilha Norte e Ilha Sul a ela interligadas.

Essas subestacbes estdo interligadas a subestagdo do municipio de
Palhoga, (pertencente a Eletrosul) através de linhas de transmissdo em 138.000
Volts, cada uma com um circuito, sendo que esses circuitos possuem trechos em
cabo isolado para permitir a travessia pela Ponte Colombo Salles, os quais

prosseguem ao longo do Aterro da Baia Sul, em instalagdo subterranea.

6.3.7.1.1 Sistema de abastecimento de agua

O sistema de abastecimento de agua do municipio de Florianépolis € de
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responsabilidade da CASAN — Companhia Catarinense de Aguas e Saneamento. O
atendimento é divido em alguns sistemas, a saber: Floriandpolis, Costa Leste e

Costa Norte.

6.3.7.2 Sistema de esgoto

O sistema de esgotamento sanitario do municipio de Florianépolis também é
de responsabilidade da CASAN. O tratamento dos efluentes do municipio € realizado
por quatro ETEs — Estacdo de Tratamento de Esgoto: Insular, Saco Grande, Lagoa e
Canasvieiras e as lagoas de estabilizacdo localizadas em Potecas, que trata os
efluentes de parte da regido continental de Floriandpolis.

O municipio de Floriandpolis possui uma cobertura de coleta e tratamento de
esgotos de 43,64%. ( CASAN — Julho 2003 ).

6.3.7.3 Residuos sélidos urbanos

O gerenciamento dos servigos do Municipio de Floriandpolis como varrigao,
coleta, transporte é feita pela Companhia de melhoramento da capital — COMCAP,
ou seja todo residuo coletado na area urbana e demais bairros do Municipio de
Florianépolis € coletado e encaminhado a uma estacdo de transbordo com
capacidade de operacionalizacdo de 450 toneladas por dia localizada no bairro do
Itacorubi. O destino final é feito por uma empresa tercerizada — Formacco
Transambiental, que coleta os residuos da estacdo de transbordo, e sao
encaminhados ao Aterro Sanitario licenciado pela prépria empresa no Municipio de
Biguacu. Referente aos residuos sélidos dos servigos de saude, a coleta e transporte

€ realizada pela mesma, sendo entdo encaminhados ao aterro sanitario.

6.3.7.4 Drenagem urbana

A drenagem das aguas pluviais que escoam na area do sitio aeroportuaria

sao canalizadas para o bacia do Chico Crioulo.
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6.3.7.5 Sistema Viario

A cidade de Floriandpolis, pela sua propria vocagao de pélo turistico, centro
politico do Estado, prestadora de servigos e pela sua qualidade de vida, ndo para de
crescer, 0 que, por consequéncia, gerou problemas de infra-estrutura. O crescimento
urbano tem influenciado diretamente no sistema viario de Floriandpolis, podendo ser
percebido através dos crescentes niveis de congestionamentos e superlotagdo de
transportes coletivos, alternando os picos de agravamento entre as temporadas de
veraneio com afluxo de turistas e os periodos de atividades escolares.

Numa ilha, alguns caminhos s&o unicos. Chegar a um lugar obriga a passar
por certos pontos, a percorrer determinados itinerarios. Atalhos poderiam ser
tomados pelo mar, mas nem sempre isso € possivel. No caso de Floriandpolis, essa
condicao é reforgada por suas proprias caracteristicas geograficas: a ilha € comprida
(80 km da ponta norte a sul), os bairros se espalham por toda a sua area, os
deslocamentos internos se dao sempre por via terrestre. Isso sem contar uma frota
que estrangula o sistema viario e que alcanga uma das maiores médias do pais: um
veiculo para cada dois habitantes.

Floriandpolis tem o seu territério planejado através de Planos Diretores, que
sdo permanentemente atualizados com a expansao urbana, buscando o conforto, o
desenvolvimento econbmico e social, a tranquilidade e qualidade de vida dos
moradores, criando as condigbes para o0 poder publico e a iniciativa privada
implantarem a estrutura de apoio apropriada.

A cidade precisa planejar seu crescimento para o curto, o médio e o longo
prazo. O planejamento busca antecipar e projetar a ocupagao organizada do solo
antevendo os proximos 10, 20 e 50 anos. Desta forma, sdo definidas regras e
padrdes para sua ocupacao, com definicdo de areas especificas para residéncias e
para atividades que atendam as vocacbes do municipio - comeércio, Sservigos,

turismo, lazer e industrias de tecnologia nao poluentes.

6.3.7.5.1 Acessos rodoviarios

O Municipio de Florianépolis divide-se em duas por¢des de terras: uma
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refere-se a llha de Santa Catarina e a outra porgéo localiza-se na area continental,
conhecida como continente, e limita-se a oeste com o municipio de Sao José.

Unindo as duas por¢des do municipio tem-se trés pontes: Governador
Hercilio Luz (trafego interrompido - em recuperagao), Governador Colombo Salles
(trafego no sentido ilha — continente) e Governador Pedro Ivo (trafego no sentido
continente — ilha).

A BR-282, no segmento entre a BR-101 e os acessos as pontes Colombo
Salles e Pedro lvo, constitui-se, atualmente, como principal acesso rodoviario ao
municipio de Floriandpolis, onde apresenta pista dupla, com quatro faixas de trafego,
caracteristicas de via expressa com controle parcial de acesso, acostamentos em

ambos os lados e canteiro central.

6.3.7.6 Sistema Integrado de Transporte Coletivo de Florianopolis

O Sistema Integrado de Transporte Coletivo de Florianépolis, implantado em
trés de agosto de 2003, é de responsabilidade da Prefeitura Municipal de
Floriandpolis, o sistema é tipo tronco-alimentador em rede, constituido por um
conjunto de linhas interligadas por terminais que possibilitam a transferéncia de

passageiros, distribuindo a demanda por todo o sistema.

6.3.7.6.1 Analise do sistema viario

Os problemas de transito no sentido Centro — Sul e Sul — Centro continuam,
justamente por as obras da Via Expressa Sul ndo estarem concluidas. Devido ao
fluxo intenso de veiculos, estima-se cerca de 40.000 veiculos/dia para o ano de
2010, em conjunto com a obra em andamento, transtornos como congestionamentos
sao inevitaveis, ocorrendo diariamente, principalmente nos horarios de picomatinais e
vespertinos, sendo o trevo da seta o grande gargalo. A situagdo se agrava nas
segundas e sextas-feiras, tornando cadtico quando ocorrem partidas de futebol no
Estadio da Ressacada.

Portanto, estima-se que a principal alteragdo no sistema viario da regiao de

entorno ocorrera com a conclusédo das obras da Via Expressa Sul, ja que o propdsito
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da mesma, é facilitar o acesso entre o centro da cidade e o sul da ilha.

6.3.7.7 Seguranca publica

Florianépolis possui 10 delegacias de policia distribuidas entre a llha e o
Continente, com um total de 312 policiais efetivos. Estas encontram-se distribuidas
nos orgaos da Policia Rodoviaria Federal, Policia Civil, Policia Rodoviaria Estadual e
Policia Militar.

No dia 24 de maio entrou em funcionamento a Guarda Municipal composta
por 98 soldados e que possui como missdo de responder pela protecdo do
patrimdnio, bens, servigcos e instalagdes publicas, ficando responsavel também pelo

transito na cidade.

6.3.7.8 Comunicacgao Social

Os dados provenientes da Prefeitura Municipal de Florianépolis, do ano de
1998, descrimina a existéncia de 6 emissoras de radio FM, 5 emissoras de radio AM,
8 emissoras de TV e 2 TV por assinatura. Além disso revelam os jornais, “O Estado”

e “Diario Catarinense”, “AN Capital” e “Industria e Comércio”.

6.3.8 Patriménio arqueoldégico - Diagnéstico arqueoldgico e histérico na area
de Influéncia do Aeroporto Internacional de Florian6polis/SC

A area onde se localiza o Aeroporto Internacional de Florianopolis “Hercilio
Luz” foi no passado alvo de intensa pesquisa arqueoldgica, realizada em grande
parte pela Universidade Federal de Santa Catarina — UFSC, e pesquisada pelo
Arquedlogo Jesuita Pe. Jodo Alfredo Rohr.

Nesta area nas décadas de 50, 60 e 70 do século XX, foram registrados 08
sitios arqueolodgicos do tipo sambaqui, sendo 04 no bairro Carianos e 04 na
localidade de Rio Tavares, comprovando o potencial arqueolégico na area de
influéncia indireta do atual aeroporto. Porém, nenhum destes sitios foi propriamente
pesquisado, restando apenas informagdes coletadas por conta de seu registro (Ver
tabela e descricdo dos sitios abaixo conforme os dados disponiveis no site do
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IPHAN)".

Os sambaquis sao os sitios arqueoldgicos mais antigos do litoral catarinense.
Normalmente estdo associados naqueles contextos ambientais com maior presenca
de recursos alimentares em periodos pré-histéricos. Nestes contextos observamos
areas estuarinas junto aos manguezais e complexos lagunares onde a oferta de
alimentos, principalmente peixes e moluscos € abundante.

= Entre os anos de 1962 e 1966 foi realizada uma pesquisa arqueoldgica
coordenada pelo Arquedlogo Jodo Alfredo Rohr na area da Base Aérea, no sitio
denominado "Sitio Arqueoldgico da Praia da Tapera”.

» A drea pesquisada corresponde a 2.000 m? revelando 172 sepultamentos com
datagdes que variam de 810 a 920 d.C. Os vestigios arqueoldgicos encontrados
durante a escavagdo apontam para um sitio de grandes propor¢des, com
inumeros artefatos liticos, uma variada industria 6ssea, imensa quantidade de
restos alimentares, dezenas de milhares de fragmentos cerdmicos da tradicéo

Itararé e Tupi-Guarani (Scmitz et all: 1990, 50).

6.3.8.1 Sitios registrados na area de influéncia direta do Aeroporto
Internacional de Florianépolis — Hercilio Luz’
» Sitio arqueoldgico Base Aérea | — FLN 013. Tipo: Acampamento
Descri¢cao: Paradeiro de 20 metros de didmetro junto a cabega e ao fim da Ponta
da Caiacanga, estando a 120 metros da praia. Foram resgatados 54
sepultamentos de adultos, jovens e criangas, além de outros artefatos
arqueologicos. Datagdo de 1.150 +- 70 d.C. Grau de integridade: - 25%.

Relevancia: Baixa. Registrados por Pe. Jo&o Alfredo Rohr em 1971.

» Sitio arqueoldgico Carianos | — FLN 009. Tipo: Sambaqui
Descricdo: Sambaqui situado em terreno da Base Aérea, ao lado direito, que

partindo da estrada da acesso a Base Aérea, no bairro de Carianos. Possui 6

1 Ver em www.iphan.gov.br
2 Informagdes retiradas do site do IPHAN em www.iphan.gov.br e ROHR, Jodo Alfredo. Sitios Arqueologicos de Santa Catarina. Anais do

Museu de Antropologia da UFSC. Florianopolis, 1984. p. 112-118.
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metros de didmetro e 2 metros de espessura. Datagdo: Sem datacdo. Grau de
integridade: - 25%. Relevancia: Baixa. Registrados por Pe. Jodo Alfredo Rohr em
1958.

> Sitio arqueoldgico Carianos Il — FLN 010. (Ressacada |). Tipo: Sambaqui
Descricao: Sambaqui que se localiza em antigo manguezal, atualmente em area
urbana, no bairro de Carianos. Datagdo: Sem datagcdo. Grau de integridade: -

25%. Relevancia: Baixa. Registrados por Pe. Jo&do Alfredo Rohr em 1959.

> Sitio arqueoldgico Carianos Ill — FLN 011. (Ressacada IIl)*

Tipo: Sambaqui

Descricdo: Sambaqui situado na fazenda experimental do Estado, no bairro de
Carianos, apresentando dimensdes de 80 x 10 x 0,5 metro, tendo sido muito
prejudicado pela pratica de lavora, tendo sito arrasado pelo uso do arado.em
terreno da Base Aérea, ao lado direito, que partindo da estrada da acesso a Base
Aérea. Possui 6 metros de didametro e 2 metros de espessura. Datagcdo: Sem
datagdo. Grau de integridade: - 25%. Relevancia: Baixa. Registrados por Pe.
Joéo Alfredo Rohr em 1959.

» Sitio arqueoldgico Carianos IV — FLN 012. (Ressacada II)®

Tipo: Sambaqui

Descricao: Sambaqui situado em terreno de José Elias e Biduschi, na localidade
de Carianos. Possui 20 x 20 x 2 metros e foi em parte desmontado, sendo as
conchas utilizadas para compactacao de estradas. Em 1958 Rohr fez algumas
escavacgdes neste Sambaqui retirando um sepultamento humano e outro material
arqueoldégico. Datagdo: Sem datagédo. Grau de integridade: - 25%. Relevancia:

Baixa. Registrados por Pe. Jodo Alfredo Rohr em 1959.

4
5

Esta denominagao foi dada por Bastos, R.L & Fossari. T.D. 3° Relatorio parcial do projeto “O Povoamento Pré-Histérico da Ilha de
Santa Catarina. FAPEU & IPHAN/SC. Floriandpolis, 1988.
Idem.

Idem.
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» Sitio arqueologico Rio Tavares |I- FLN 015. Tipo: Sambaqui
Descricdo: Sambaqui situado na localidade de Rio Tavares, destruido para
compactacado de estradas. Datacdo: Sem datagdo. Grau de integridade: - 25%.

Relevancia: Baixa. Registrados por Pe. Jodo Alfredo Rohr em 1959.

» Sitio arqueoldgico Rio Tavares II- FLN 016. Tipo: Sambaqui

Descricdao: Sambaqui situado na localidade de Rio Tavares em terreno de
Eduardo Félix Maciel, com dimensdes de 20 x 10 x 0,70 metros e foi prejudicado
pela lavoura. Datagdo: Sem datagdo. Grau de integridade: - 25%. Relevancia:
Baixa. Registrados por Pe. Jodo Alfredo Rohr em 1959.

» Sitio arqueoldgico Rio Tavares Ill- FLN 017. Tipo: Sambaqui

Descricdo: Sambaqui situado sob o leito da estrada, no encruzo Rio Tavares que
da acesso ao Morro das Pedras. Possui 50 x 20 x 1 metros e foi muito danificado
pela construcdo da estrada, em ocasido que foram destruidos varios
sepultamento humanos. Datacdo: Sem datagdo. Grau de integridade: - 25%.

Relevancia: Baixa. Registrados por Pe. Jodo Alfredo Rohr em 1959.

» Sitio arqueoldgico Rio Tavares IV— FLN 018. Tipo: Sambaqui

Descrigdo: Sambaqui situado em terreno de Hipdlito Chagas, nos fundos da
propriedade, a 300 metros da estrada. Possui 15 x 6 x 0,70 metros. Em 1959 foi
feita uma escavacdo neste sambaqui, onde foram recolhidos sepultamentos
humanos e outros materiais arqueoldgicos. Datagdo: Sem datagdo. Grau de
integridade: - 25%. Relevancia: Baixa. Registrados por Pe. Jodo Alfredo Rohr em
1959.

» Sitio arqueoldgico Tapera — FLN 058. Tipo: Sepultamento Raso
Descrigao: Localizado em terreno de Roberto Schmidt e outros, na localidade de
tapera, Ribeirdo da llha. Sobre area de 2.000 m?, acham-se esparsas conchas,

carvao vegetal, ossadas de peixe, sepultamentos humanos, cacos de ceramica,
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machados polidos, batedores, amoladores e outros artefatos liticos e
osseodontomalacoldgicos. O sitio foi explorado, quase exaustivamente nos anos
de 1962 a 1967, recolhendo-se 172 sepultamentos e grande acervo de materiais
arqueoldgicos, que se acha depositado no Museu do Homem do Sambaqui, no
Colégio Catarinense em Floriandpolis/SC. Datagdo: variam de 810 a 920 d.C.
Grau de integridade: - 25%. Relevancia: Baixa. Registrados por Pe. Jodo Alfredo
Rohr em 1959.

6.3.8.2 Resultados da pesquisa de campo

A pesquisa realizada na bibliografia histoérica e arqueoldgica possibilitou tecer um
panorama da ocupacao pré-historica e histérica da llha de Santa Catarina, bem
como da regido do Aeroporto Internacional Hercilio Luz. Trata-se de area
ocupada no passado por grupos humanos construtores dos sambaquis e grupos
ceramistas detentores de praticas horticolas. Em periodo histérico, observa-se a
ocupagao da area por colonos vindos dos Agores e da Madeira, cujo saber
técnico trazido na bagagem possibilitou a construgdo de engenhos de agucar e,
sobretudo, de farinha de mandioca. Estes ultimos em maior numero, haja vista
as informacodes histéricas darem conta da maior produgao da farinha em relagao
aos subprodutos da cana-de-agucar, como O préprio agucar, o melado e a
cachacga.

Os trabalhos de campo, norteados pelas vistorias da superficie e subsuperficie
da area ndo apresentaram quaisquer vestigios materiais que remetessem aos
povos relacionados acima.

Entretanto, lembra-se que o local, por se inserir em contexto de area agricola,
encerra intensa atividade humana, derivada do trabalho arduo e exaustivo
observado em lavouras, sobretudo ha dois séculos, onde o sistema econémico
do governo colonial implantado na capitania de Santa Catarina pressionava os
agricultores a produzirem os produtos da terra em grande escala para
exportacao.

Nas vistorias foram observados os sedimentos subsuperficiais até 1 metro de
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profundidade. Para isto, além das sondagens executadas em grade, observou-se
as intervengbes antropicas secundarias como sondagens geologicas e
escavacodes diversas foram analisadas como forma de maximizar os resultados
de modo a tornar remota a possibilidade de algum vestigio arqueolégico nao ser
detectado.

Desta forma, ndo se observou evidéncias materiais que possam impedir a

implantagao do empreendimento aeroportuario na area de pesquisa.

6.3.8.3 Diagnéstico arqueoldgico das areas de acesso ao aeroporto

A area vistoriada esta inserida num contexto arqueoldgico caracterizado pela
existéncia de sitios do tipo sambaqui e ceramico, confirmado pela bibliografia que
trata da arqueologia da llha de Santa Catarina.

Entretanto, deve-se considerar que os compartimentos ambientais da area
pesquisada propriamente dita, ndo se enquadra naquelas utilizadas pelas populagdes
pretéritas, uma vez que sua maior porcdo encontra-se num baixio, com solo
saturado, tornando-se pouco atrativa para ocupagdo humana.

Embora o seu potencial arqueoldgico seja caracterizado como de baixa
probabilidade, ndo pode-se descartar a possivel existéncia de sitios do tipo
sambaqui, uma vez que essas populacdes ocuparam areas proximas de rios,
mangues e do préprio mar. As populagdes ceramistas aproveitavam aqueles locais
mais secos e elevados, tornando-se quase nula a possibilidade de existéncia de seus
remanescentes arqueologicos na area do empreendimento.

Por fim, cabe informar que a pesquisa realizada em campo de forma

oportunistica n&o revelou vestigios de populacdes pretéritas.

6.3.9 Aspectos culturais

A colonizacao de Floriandpolis pelos acorianos firmou a base de sua cultura
de forma expressiva e continua a ser difundida até os dias de hoje estando presente
no cotidiano da populagao, principalmente, dos “ mais antigos”.

O artesanato da llha de Santa Catarina tem excelente representatividade
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pelas rendeiras de bilro que transmitem e perpetuam as técnicas artesanais as
geragdes de descendentes. As tradicionais rendas de bilro, a ceramica e a cestaria
sao reconhecidas em todo o pais e outros paises através do mercado turistico.

Entre as festas mais tradicionais de Floriandpolis encontram-se o carnaval e
festas religiosas como a do Senhor dos Passos, com procissao dos fiéis pelas ruas
da cidade.

Um dos mais importantes estudiosos da cultura popular de Floriandpolis foi
Franklin Cascaes, cujas obras retratam as crengas populares em contos e desenhos.

O folclore caracteristico da cidade pode ser simplificado nas seguintes
atividades:

» Boi de mamao: Encenagado da morte e ressurreigdo do boi. A histéria acontece
através de cantigas e versos, onde o cantador chama outros personagens para
o desenrolar da estoria como o cavalinho, a bernuncia e a Maricota.

* Terno de reis: Cantado na época de Natal anuncia o nascimento de Jesus € a
chegada do Ano Novo.

» Pau de fita: danca folclorica.

* Renda de bilro: artesanato agoriano.

* Artesanato: Esta praticamente extinto, com excecdo da rede para pesca.
Antigamente eram feitas lougas de barros, balaios, tipitins, redes e bordados.

* Manifestacdes religiosas: festas do Divino e suas famosas cantorias, festa de
Navegantes entre outras.

» Farra do boi: manifestagcao cultural que tem imagem negativa junto a imprensa
e parte da populaco. E coibida pela Policia Militar Estadual.

Florianépolis possui 73 pragas, 15 parques publicos e 06 largos com uma

area total em torno de 567.872 m? distribuidos entre a llha e o Continente. As
pracas, parques e largos situados na llha sdo de responsabilidade da Floram -
Fundagao Municipal do Meio Ambiente, enquanto as do Continente ficam a cargo da
Secretaria Regional do Continente.

Entre as pracas, destaca-se a XV de Novembro. Localizada no Centro da
Cidade, com sua centenaria figueira, € local onde os florianopolitanos, principalmente
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0s aposentados, se reunem para um bate-papo ou para descansar.
Além dos brasileiros, muitos turistas estrangeiros visitam Florianopolis
durante o verédo colocando a cidade entre as mais visitadas no pais por turistas

estrangeiros.

6.3.10 Organizagdes sociais e politicas

As Organizagcbes Nao-Governamentais assumem um papel importante na
definicdo de estratégias de desenvolvimento local, regional, nacional e mundial.
Diante da complexidade das transformacdes sociais que ocorrem, o papel do
chamado Terceiro Setor, esta diretamente ligado ao conceito de responsabilidade
social que tende juntamente com o poder publico e setores da sociedade civil,
formularem politicas através de parcerias com diversas instituicoes de diferentes
origens e objetivos, onde constitui-se uma estratégia de desenvolvimento do
municipio de Florianopolis.

O municipio de Floriandpolis possui um significativo apoio de instituicdes
tanto governamentais quanto ndo governamentais, relacionadas em especial a
educacao, saude, meio ambiente, infancia e adolescéncia.

Além das organizagdes comunitarias e ambientais existentes na regido, a
populacdo da regido tem capacidade de articular-se rapidamente com os sindicatos e
associagoes profissionais, clubes de servicos, imprensa e partidos politicos e
constituem-se em bons formadores de opinido. Em especial a AMOCAR (Associagao
Moradores e Amigos do Carianos).

6.3.11 Percepcao sécio-ambiental

A percepgao ambiental de um individuo ou comunidade esta diretamente
relacionada com a forma de se relacionar com as questdes ambientais.

Com o inicio de um estudo de um empreendimento em uma dada regiéo,
torna-se necessario identificar a percepcdo da comunidade em relacdo ao mesmo, o
objetivo neste estudo foi identificar a visdo da comunidade em relagao ao Projeto de

obras e servigos de engenharia do novo terminal de passageiros e respectivo acesso
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rodoviario e implantacdo de pista de taxi paralela a pista 14-32 do Aeroporto
Internacional de Floriandpolis e o Estudo das Alternativas 1 e 2 de acesso ao Novo

Aeroporto.

6.3.11.1 Metodologia

A metodologia fundamentou-se basicamente em trés fontes:
* Proposta Metodoldgica de Macroeducagao; HAMMES, 2004;
* Roteiro Metodoldgico de Planejamento; IBAMA, 2002.
* Introducao a Bioestatistica; VIEIRA, 1998;

De acordo com o proposto nesses estudos, adaptou-se a pesquisa da
percepcao socioambiental de forma a obter os resultados esperados na pesquisa.
Dessa forma, a metodologia selecionada encontra-se constituida de 4 etapas.

=>» Etapa 1 — Definicdo da amostragem;
=>» Etapa 2 - Coleta de dados;
=>» Etapa 3 - Analise tematica dos dados coletados;

=>» Etapa 4 - Resultados da pesquisa.

6.3.11.2 Resultados

A amostragem utilizada no estudo de percepgao socioambiental, ficou assim

definida:

* Grupo de Interesse Primario — formado pelas pessoas que encontram-se no
perimetro da Area de Influéncia Direta do empreendimento em estudo, utilizando-
se da técnica de amostragem, designada como Amostra casual simples.

* Grupo de Interesse Secundario — formado por pessoas que sao indiretamente
influenciados pelo empreendimento, ou seja, constituido de representantes dos
setores publico e privados da sociedade, tais como instituicdes de ensino,
organizagdes nao governamentais, orgdos ambientais federais, estaduais e
municipais, instituicdo de pesquisa e associagao de moradores.
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Os instrumentos de amostragem utilizados nesse estudo, consistiram:
1 questionarios buscando identificar as principais expectativas em relagdo ao
estudo em questao, ver Anexo VI,
2 seminario com a equipe dos pesquisadores de campo para a adequacdo da
aplicagao dos questionarios aos entrevistados (Grupos de Interesse);
3 registros fotograficos;

4 georreferenciamento dos pontos de entrevista.

Os questionarios foram aplicados aos dois Grupos de Interesse, com
possibilidades de respostas simples que traduzam o sentimento desses grupos,
diretamente e indiretamente influenciados pelo empreendimento.

O questionario buscou obter as seguintes informagdes dos grupos de
interesses: o perfil dos entrevistados, o conhecimento com relagdo aos estudos do
empreendimento, o meio de comunicagdo pelo qual o entrevistado obteve
informagdes do empreendimento e suas respectivas expectativas.

Os dados registrados em campo, por se tratarem de variaveis qualitativas,
foram apurados pelo método denominado de simples contagem. Para fins de
apresentagao dos resultados apos realizada a apuracao, optou-se por apresentar os
resultados, sempre que possivel, em porcentagem, em relacdo a amostra
selecionada.

A analise tematica dos dados foi realizada com toda a equipe que participou
da pesquisa em campo, buscando dessa maneira, uma otimizacdo quanto as

respostas e ao sentimento de cada pesquisador apos a conclusao da mesma.

6.3.11.2.1 Perfil dos entrevistados por grupo de interesse
= Grupo de interesse primario
O grupo de interesse primario foi composto pela area de influéncia direta do
empreendimento em estudo (AID). A estimativa da populagdo da AID foi calculada
com base no Censo do IBGE de 2000, para a area correspondente as denominadas
localidades de Carianos e Tapera. Na tabela 6.7 observamos os dados da
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populagdo estimada da AID e a quantidade de entrevistados que configurou a

amostragem do Grupo de Interesse Primario.

TABELA 6.7 — POPULAGAO TOTAL E NUMERO DA AMOSTRA DO GRUPO DE INTERESSE

PRIMARIO
~ PERCENTUAL
o
AID POPULACAO ESTIMADA DA AID | N° ENTREVISTAS AMOSTRA (%)
TOTAL 11.167 96 0,85%

Sequencialmente,

as tabelas 6.8 a 6.10 demonstram o perfil

dos

entrevistados. As caracteristicas utilizadas para delinear o perfil dos entrevistados

foi: sexo, tempo de residéncia, faixa etaria, naturalidade e grau de escolaridade.

TABELA 6.8 — PERFIL DOS ENTREVISTADOS — SEXO E FAIXA ETARIA

SEXO (%) FAIXA ETARIA
Feminino Masculino 0114 15150 Acima de 50
52% 48% 2% 85% 13%
TABELA 6.9 — PERFIL DOS ENTREVISTADOS — TEMPO DE MORADIA
TEMPO DE MORADIA (%)
0-10 11420 21430 31140 41450
46% 42% 9% 3% -
TABELA 6.10 — PERFIL DOS ENTREVISTADOS — GRAU DE ESCOLARIDADE
GRAU DE ESCOLARIDADE (%)
Sem 1° grau 2° grau 3° grau
. _ | Alfabetizado 2 2 2
alfabetizagéo Incompleto | Completo | Incompleto | Completo | Incompleto | Completo
- 1% 21% 17% 3% 45% 5% 8%

Com base nos dados acima apresentados, pode-se observar que as

entrevistas neste grupo de interesse primario foram efetuadas com um grupo de

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico.
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw

Cap.6 — Pag.96



PROSUL

6 — DIAGNOSTICO AMBIENTAL

pessoas com perfil bastante diversificado. Levando-se em consideragdo a
naturalidade dos entrevistados, observamos em nossa amostra que 70% sao
naturais do estado de Santa Catarina e que destes 43% nasceram no municipio de

Florianépolis.

» Grupo de interesse secundario
O grupo de interesse secundario foi composto de representantes dos setores
publico e privados da sociedade, tais como instituicbes de ensino, organizagdes nao
governamentais, 6rgaos ambientais federais, estaduais e municipais, instituicdo de
pesquisa e associagcao de moradores pelas instituicbes de ensino. Na tabela 6.11
encontra-se descritos os representes de cada instituicdo pré-selecionada que

configuraram esse grupo.

TABELA 6.11 — INSTITUICOES E SEUS REPRESENTANTES FORMADORES DO GRUPO DE
INTERESSE SECUNDARIO

INSTITUIGAO REPRESENTANTE DA INSTITUIGAO
Creche Ana Spyros Dematces Gisele
Creche ltalina Ochda Marcia
Associagdo de Moradores Recreio Santos Dumond - Eloisa
AMOSAD
EEF Tenente Almacheo Nivaldo
ENEI Creche Nucleo de Educacéo Infatil Tapera Maria Izabel
Escola de Ensino Fundamental Baldioro Filomeno Sandra
Escola de Ensino Basico Tenente Almocheo Zarbios Augusto
Centro de Referéncia Educagéo Tapera Daiane
Conselho Comunitario da Tapera Lisandro
Associagado de Moradores Amigos do Carianos - AMOCAR Paulo Koinki
Unido Florainopolitana das Entidades Comunitarias -
UFECO Modesto
Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis - IPUF Amilton Vergana de Souza
Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis - IPUF Lirio José Legnani
Empresa Brasileira de Infra-estrutura Aeroportuaria - ] )
INFRAERO Valdeci Arcanjo Novaes

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.6 — P4g.97
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



6 — DIAGNOSTICO AMBIENTAL

PROSUL

INSTITUIGAO

REPRESENTANTE DA INSTITUICAO

Fundagao Municipal do Meio Ambiente - FLORAM

Francisco Anténio da Silva Filho

Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e Recursos

Renovaveis - IBAMA rene
Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e Recursos Emilio
Renovaveis - IBAMA

Instituto Sécio-Ambiental Campeche Tereza
Secretaria de Urbanismo e Servigos Publicos - SUSP Sebastido

Departamento Estadual de Infra-estrutura - DEINFRA

Victor Hugo Froner Bicca

Fundagao do Meio Ambiente — FATMA

Marcia

6.3.11.2.2 Percepgéo dos entrevistados em relagédo ao empreendimento

A equipe que realizou a pesquisa de campo, apdés a analise dos dados

tematicos, pode concluir ainda que:

» Levando-se em consideracdo a pesquisa realizada com os integrantes do grupo

de interesse primario e secundario, as questdes mais apontadas pela

comunidade foram relativas ao acesso e ao trafego, em decorréncia dos

maquinarios e equipamentos necessarios a obra;

» De maneira geral, a comunidade acredita que o empreendimento proporcionara o

desenvolvimento dos bairros, sob o ponto de vista de infra-estrutura e economia,

além da geragao de empregos;

» Houve um destaque em relagcédo a preocupacdo com o aumento da ocupacao e

da violéncia na regiao;

» Acredita-se que se forem tomadas as medidas mitigadoras necessarias para a

minimizacdo dos impactos gerados com a implantagao do empreendimento nao

havera conflitos com os grupos de interesse.

» Levando-se em consideracdo as duas alternativas em estudo, ressalta-se que o

grupo de interesse primario apontou a primeira alternativa como a mais

adequada, principalmente por questdes relacionadas a desapropriagcdo da area,

pois muitos entrevistados demonstraram

grande preocupagdo com a
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possibilidade do acesso atravessar uma area residencial; outra questdo bastante
registrada nas entrevistas foi a preocupagdo com o manguezal do rio Tavares;

» Dentro do grupo de interesse primario destaca-se ainda um grupo de
entrevistados (aproximadamente 20%), se mostraram indiferentes frente as
alternativas de acesso ao novo aeroporto, ndo possuiam uma opiniao formada a
respeito do estudo;

» Em contrapartida, o grupo de interesse secundario, apontou preferencialmente a
alternativa 2, por razées ambientais (RESEX) e técnicas (menor percurso);

Ao considerar o estudo como um todo, a equipe concluiu que com relagcéo ao
Projeto de implantacdo do novo terminal de passageiros e pista de taxiamento,
houve concordancia nas respostas do grupo de interesse primario e secundario,
sendo a opinido destes favoravel na grande maioria, desde que tomadas as
respectivas medidas mitigadoras. Com relagdo as alternativas de acesso ao novo
terminal de passageiros a equipe concluiu que em houve uma clara distingdo entre a
opinidao do grupo de interesse primario e secundario, sendo que a grande maioria do
primario considerou a alternativa 1 como a mais adequada, ao contrario da maioria

do grupo secundario.

6.3.12 Atividades aeroportuarias

O transporte aéreo no Brasil € uma atividade em franco crescimento. O
numero de assentos utilizados por quildmetro passou de 700 mil em 1992 para 6,7
milhdes em 1999.

O transporte de cargas aéreas esta em franca expansado e espera um
impacto ainda maior por conta da expansao do e-commerce. Empresas aéreas que
ja atuam no setor estdo se tornando empresas de logistica com integracao
multimodal para atragao e distribuicdo de cargas em qualquer lugar do pais. Estima-
se que 50% do movimento de cargas nos aeroportos seja de trocas internacionais, o
que alcanga cerca de 550 mil toneladas/ano. A expectativa € que em 5 anos a
movimentagcdo doméstica ultrapasse a internacional.

A melhoria dos aeroportos tem um grande impacto na dinamizagao do
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turismo. Essa € uma das principais formas de entrada no pais, principalmente de
turistas de outros continentes. Muitas localidades no Brasil deixam de receber
visitantes por conta da dificuldade de acesso. O turismo de negdcios € uma
importante fatia do mercado de turismo no Brasil. Em 1999 representou 18% dos
turistas, com um gasto médio de US$ 127 por dia e tempo médio de permanéncia de
9,4 dias. Hoje se concentra na Regidao Sudeste, principalmente Sdo Paulo que
recebe 40% dos turistas de negdcios, mas esta aos poucos também se deslocando
para o Nordeste.

Dentro deste contexto de desenvolvimento, no ano de 2001, a Infraero,
responsavel pela administragcdo de 67 aeroportos no Pais, comecou a reformular o
conceito das lojas instaladas nos terminais aeroportuarios, transformando-as em
minishoppings ao invés do atual "servigo de conveniéncia", visando atrair também os
clientes das comunidades proximas aos aeroportos. A nova politica devera gerar
oportunidades para parcerias em um negécio que responde por 25% da receita total
da Infraero que no ano 2000 devera atingir US$ 650 milhdes. Este conceito ja é
empregado nos melhores aeroportos do exterior, como em Heathrow, o principal
aeroporto de Londres, neste aeroporto ha uma filial da Harrods, a loja de
departamentos mais conhecida da capital inglesa, onde sao vendidos 10% do total
de perfumes comercializados na Inglaterra. No Brasil os aeroporto de Recife, de
Salvador, Brasilia, Cumbica, em Sao Paulo, e 0 Tm Jobim, no Rio de Janeiro, estao
em obras; ja o aeroporto de Porto Alegre, o Salgado Filho é precursor dos
aeroshoppings. O terminal de passageiros do Salgado Filho, inaugurado em
novembro de 2001, possui 68 lojas, 4 lanchonetes, 1 restaurante, 1 clinica médica e

1 cinema multiplex com 3 salas, o unico na cidade com sessdes pela manha.

6.3.12.1 Movimentagao

No ano de 2001 o aeroporto movimentou 1.151.757 passageiros, entre véos
domésticos e internacionais nas operagbes de embarque, desembarque e em
transito, ocupando o 13° lugar nacional dentre os aeroportos mais movimentados. Ja
0 movimento de carga aérea contabilizou um total de 4.372.414 kg e 3.926Kg de
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mala postal no mesmo periodo (Infraero, 2002).

TABELA 6.12 — MOVIMENTOS ANUAIS DE PASSAGEIROS (EMBARCADOS/ DESEMBARCADOS)
- 2000

TRAFEGO SEGMENTO 1 ANO BASE
2000
Regular Doméstico Nacional 489090
Doméstico Regional 233517
c 98994
N&o Regular Doméstico Nacional 8305
Domeéstico Regional 0
Internacional 153421
Aviacgéo geral 5863
Total 989190

Fonte: Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria — INFRAERO Florianépolis

TABELA 6.13 — MOVIMENTOS ANUAIS DE AERONAVES (POUSO/DECOLAGEM) - 2000

i 2 ANO BASE
TRAFEGO SEGMENTO
2000
Regular Doméstico Nacional 11456
Doméstico Regional 7912
Internacional 2510
N&o Regular Doméstico Nacional 2902
Domeéstico Regional 0
Internacional 1714
Cargueiro Reg. nao Regular Domeéstico 2156
Internacional 0
Aviagdo geral 5617
Aviacao Militar 3439
Total 37706

Fonte: Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria — INFRAERO/Florianopolis
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TABELA 6.14 — MOVIMENTO OPERACIONAL TOTAL DE PASSAGEIROS — 1990 - 2003

ANO EMB DES TRANS EMB/DES - DOM TOTAL
1990 178194 172639 64642 343253 758728
1991 191330 185232 65078 354508 796148
1992 176790 174395 92729 288934 732848
1993 208964 211922 92908 318234 832028
1994 271724 365845 106186 386378 1130133
1995 290171 281377 117231 337439 1026218
1996 316384 309981 76328 468340 1171033
1997 347492 346254 105540 504875 1304161
1998 426420 429820 120546 700500 1677286
1999 450044 445576 75047 718383 1689050
2000 488393 492396 102870 728336 1811995
2001 610035 606284 240530 981783 2438632
2002 585200 577183 219811 1108228 2490422
2003 611869 652001 181505 1203126 2648501
Total 5513010 5250905 1660951 8442317 20507183

6.3.12.2 Caracterizagao técnica e operacional

Trata-se de um aeroporto do tipo publico, operando com aviagao regular e
geral 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por semana.

O sistema de pistas € composto de duas pistas de pouso/decolagem: a pista
principal 14/32 e a pista secundaria 03/21m, estas se cruzam proximo as cabeceiras
03 e 14 formando um angulo de 70°.

A pista principal possui 2.300m x 45m, no rumo 14/32, com PCN ASPH 48
F/B/W/T. Na cabeceira 14 as coordenadas sdo 27°39°54,82°'S e 48°33°02,55" "W e
altitude de 5,10m — 19 pés. Na cabeceira 32 as coordenadas sao 27°40°33,42°'S e
48°31°50,93°'W, com altitude de 4,48m — 17 pés.

Esta pista possui areas de parada com 60m x 45m nas cabeceiras 14 e 32 e
nao possui zonas livres de obstaculos na direcdo das cabeceiras. Possui areas de
giro 30m de raio, nas cabeceiras 14 e 32 e area de giro intermediaria localizada a
715m da cabeceira 32.

A pista secundaria possui 1.500m x 45m, no rumo 03/21, com PCN CONC
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26R/B/X/T. Na cabeceira 03 as coordenadas sdo 27°40°34,52°°S e 48°33°14,51"°W,
com altitude de 4,68m — 15 pés. Na cabeceira 21 as coordenadas sao 27°39°46,78
'S €48°33°03,54°W, com altitude de 4,79m — 16 pés.

Esta pista ndo possui areas de paradas nas cabeceiras, ndo possui zonas
livres de obstaculos na diregao das cabeceiras e ndo dispde de area de giro.

A Secao de Combate a Incéndios ocupa uma area de 2.500m2, sendo
583m2 edificadas é operado pela Policia Militar do Estado de Santa Catarina.

O Aeroporto tem ligagbes diretas regulares com os aeroportos das cidades
de Buenos Aires, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Porto Alegre e em etapas menores que
300Km Curitiba, Joinville, Navegantes e Chapecd. A seguir a tabela apresenta as
condicdes operacionais das aeronaves que no ano de 2000 efetuaram as trés etapas
mais significativas de cada um dos segmentos do transporte aéreo, e suas

respectivas frequéncias semanais.

TABELA 6.15 - CONDICOES OPERACIONAIS NO ANO DE 2000

LIGAGOES ETAPA AERONAVE RESJEIL%TX) 2E TIPO DE FREQUENCIA
COM (KM) SIM OU NAO TRAFEGO SEMANAL

Buenos Aires 1191 MD-11 Sim Internacional 7
Guarulhos 515 B-737/500 Nao Regional 7
Porto Alegre 363 B-737/300 Nao Domeéstico 7
Brasilia 1314 FK-100 Nao Doméstico 7
Porto Alegre 363 B-737/200 Nao Carga 7
Sao Paulo 488 B-727/200 Sim Carga 5

6.3.12.3 Infra-estrutura aeroportuaria
Total da Area Patrimonial: 8.905.311,13 m?
* Regularizada: 7.571.959,00m2
* Em legalizagio: 1.333.352,13m2
» Em litigio/lUFSC: 156.463,38m2
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Dados do Plano Diretor
O Plano de Desenvolvimento Aeroportuario — PDA, data de margo/2003 e

encontra-se em fase de aprovacgao.

Licenga ambiental de operagao
O Aeroporto Internacional de Florianépolis possui licenga ambiental de

operagao n° 202/04, emitida pela Fatma.

Pistas de pouso/decolagem

O aeroporto de Floriandpolis opera pousos e decolagens com um sistema
composto de duas pistas: a principal 14/32 e a secundaria 03/21, estas cruzam-se
proximo as cabeceiras 03 e 14 formando um angulo de 70°. Ambas as pistas sé tem
acesso direto as cabeceiras 14 e 21 e devido a proximidade das cabeceiras nao
pode ocorrer operacdes simultdneas. Possui os servicos de Trafego Aereo
executados através da Torre de Controle (TWR), equipado para operagdes IRF-
Precisdo na cabeceira 14, dispondo de ILS categoria | com AFSF-Cat.| de 900m de
comprimento.

PISTA RUMO 14/32:

* Dimensdes da pista: 2.33m x 45m

Faixa da pista (cota nula): 300m x 2.540m

* Rampas de aproximagao 1/50 até a proje¢ao horizontal dos pontos na altura de 60
metros.

* Rampas de aproximacao 1/7 até a proje¢ao horizontal dos pontos na altura de 45
metros.
PISTA RUMO 03/21

* Dimensdes da pista: 1.500m x 45m

* Faixa da pista (cota nula): 300m x 1.740m

* Rampas de aproximacgao 1/50 até a projecao horizontal dos pontos de altura de 60
metros.

* Rampas de aproximagao 1/7 até a proje¢ao horizontal dos pontos na altura de 45
metros.
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Os servigos de controle de aproximacado do trafego aéreo prestado na Area

de Controle Terminal de Floriandpolis é executado pelo Destacamento de Protecéo

ao Voo de Florianépolis (DVP-FL), através do sistema de visualizagdo por radares

primario e secundario (TRS-2230 e RS870).

Auxilios visuais a aproximagao e pouso:

* PAPI — Nas cabeceiras 14 e 32 (L9)

» Balizamento do sistema de pistas, L12, L12A, L14, L14A e L15

* Farol rotativo de Aerédromo ABN — L21

¢ Biruta lluminada WDI - L26

TABELA 6.16 - TERMINAL DE PASSAGEIROS

ALS F: Cat. 1, comp.: 900m na cabeceira 14: (L4)

DISCRIMINAGAO DAS AREAS

CAPAC. INSTALADA

NECESS. ANO BASE

(2000)
EMBARQUE AREAS (m2) AREAS (m2)
Saguéo 785 1235
Check-in: balcées, salas Cias. Aéreas e areas p/ filas 855 2240
Manuseio de bagagem 212 1120
Sala de Embarque (doméstico e internacional) 305 637
Controle, Raio-X e Passaporte 190 315
SUBTOTAL 2347 5547
DESEMBARQUE AREAS (m2) AREAS (m2)
Saguéo 300 1293
Sala de Restituicdo de bagagem e equip. (dom. e
int.) 485 1087
Alfandega 267 247
Manuseio de bagagens (deposig¢édo apds sair da
anv.) 280 156
SUBTOTAL 1332 2783
APOIOS E MANUTENGAO AREAS (m2) AREAS (m2)
Bergario, Posto Médico, Achados/ Perdidos 50 -
AIS/ Apoio Operagdes 161 -
DAC/SAC, Policias, Min. Saude/Agricultura, CAN 183 -
Imprensa e Sala Vip 180 -
Outras areas: terraco, arqg., administ., técnica, galeria 2862 -
SUBTOTAL 3438 1420
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DISCRIMINAGAO DAS AREAS CAPAC. INSTALADA NECES(S,L;(Q';)O el
COMERCIAL AREAS (m2) AREAS (m2)
Lojas, bancos, balcbes/carros, hotéis 1235 -
Restaurantes/Praga de alimentacao 832 -
SUBTOTAL 2067 3166
AREA TOTAL TPS 9190 12916
MEIO-FIO COMPR. (ml) COMPR. (ml)
Embarque 73 96
Desembarque 72 96
TABELA 6.17 - OUTRAS INSTALACOES
DISCRIMINAGAO DAS AREAS CAPACIDADE INTALADA (M2)
Patio principal 21735
Patio secundario 21840
Estacionamento pago 9250
Estacionamento taxis 700
Estacionamento 6nibus especial 200
Equipamentos de rampa 2064
Terminal de carga interna 450
Sistema com patios lado ar e terra 4845
Patio para carga 8920
Patio de estadia da aviagéo geral 10758
Hangares 2133
Patio de aeronaves 10758
Patio frontal 1626
Administragao Infraero 732
Servigos manutengao/limpeza 3000
Area edificada da secdo de combate a incéndios 583
Area de carga e manutengéo 5334
Servigos aeroportuarios 582
Total 105510
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TABELA 6.18 - ESTEIRAS DE BAGAGEM

PROSUL

TIPO TAMANHO LOCALIZACAO
Esteira/Oval 13m Sala de Desembarque Internacional
Esteira/Oval 10m Sala de Desembarque Doméstico

TABELA 6.19 - BALCOES DE “CHECK-IN”

CIA AEREA AREA LINEAR AREA EM M2
GOL 17.78 19.67
TAM 17.78 19,67
TRANSBRASIL 18.22 20,62
VASP 18.08 20.29
VARIG/RIO SUL 21,86 3712
WORLD SERVICE 15.14 1417
TABELA 6.20 - AREA DE MANUSEIO DE BAGAGENS
EMBARQUE DESEMBARQUE
Internacional 207,30m2 394,96m2
Domeéstico 139,94m2 392,41m2
TABELA 6.21 - SANITARIOS
AREA TOTAL: 298,85
QUANTIDADE DE:

. VASOS VASOS VASO PIA PIAS
MICTORIOS|  yasc. FEM. PIAS MASC. | PIAS FEM. | 1 e rc|ENTE | DEFICIENTE | FRALDARIO

20 25 29 26 27 1 1 2

TABELA 6.22 - SISTEMA VIARIO

DISCRIMINAGAO

CAPACIDADE INSTALADA

ESTACIONAMENTO PAGO (N° VAGAS) 450
Area estacionamento pago (m2) 9250
Estacionamento Taxis (n° vagas) 24
Area estacionamento de Téxis (m2) 700
Estacionamento Onibus Especial (n° vagas) 2
Area estacionamento Onibus Especial (m2) 200
AREA TOTAL P/ESTAC. (m2) 10150
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6.3.12.3.1 Sistema de abastecimento de aeronaves

O Aeroporto dispde de 2 Parques de Abastecimento de Aeronaves ocupando
uma area de 4.380m2. As duas empresas que operam sdo a Shell e a Petrobras,
possuindo os seguintes estoques de combustivel:

TABELA 6.23 - EMPRESAS OPERANTES NO AEROPORTO E SEUS RESPECTIVOS ESTOQUES

DE COMBUSTIVEL.

EMPRESA ESlOale fn?s“)"BUST'VE" TIPO COMBUSTIVEL
SHELL 160 QUEROSENE (JET A1)
SHELL 20 GASOLINA (AVGAS 100)

PETROBRAS 200 QUEROSENE (JET A1)
PETROBRAS 5 GASOLINA (AVGAS 100)

6.3.12.3.2 Sistema de abastecimento de agua

O abastecimento de agua é feito pela concessionaria CASAN com o
fornecimento de até 85m3/dia e por 04 pogos semi-artesianos da INFRAERO.

O consumo médio geral mensal do aeroporto (todas as areas, incluindo os
arrendatarios) é de 3.786m3/més, o que resulta em 127m3/dia. O consumo do més
pico do ano base foi 4.320m3/més (144m3/dia), forcando os pogos a fornecer
diariamente até 60m3 de agua.

A agua é bombeada para as caixas elevadas mantendo a separagao em
funcdo da sua origem. Assim sendo, 02 caixas com capacidade total de 20.000I
atendem ao sistema néo potavel e 01 de 10.000 | recebe agua potavel.

O TECAJ/SCI é abastecido por uma unica caixa elevada (castelo d"agua) com
capacidade de 3.000I, que recebe agua da concessionaria como do pogo semi-
artesiano restante. Os reservatorios do aeroporto totalizam 370m3, incluindo o
reservatorio do SCI.

6.3.12.3.3 Sistema de alimentagéo de energia

A energia consumida pelo aeroporto € fornecida pela CELESC, sendo que no
més pico, o consumo atingido foi de 163.152kWh e a demanda maxima de
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119.118kWh. A capacidade instalada para atender ao aeroporto e a todas suas
areas € de 1.000KVA, possivel através de 2 transformadores de 500KVA cada um,
localizados na KF da Infraero de 140m2, onde também se encontram dois grupos-
geradores de emergéncia de 180KVA cada um. Os auxilios a navegagao aérea

contam com uma estacao de 500KVA e 2 grupos-geradores de 250KVA, cada um.

6.3.12.3.4 Comissaria e correios

Os servigos de bordo sao preparados fora da area do Aeroporto, entretanto,
a medida que o aeroporto se desenvolve as empresas do ramo se interessam em
investir, e solicitam areas para implantacdo de suas instalagbes. No sitio
aeroportuario ndo ha instalacbes de Correios, porém como descrito anteriormente,
com vistas ao crescimento das atividades operacionais € comerciais do aeroporto ha
necessidade de futuras instalagoes.

O Aeroporto de Internacional Floriandpolis dispde das seguintes facilidades
para atendimento ao publico:

+ telefones publicos (26)

* agéncia bancaria do Banco do Brasil (1)

« banco eletrénico ITAU (1)

* banco eletrénico 24 horas (1)

* banco eletrénico BRADESCO (1)

* banco eletronico UNIBANCO (1)

* restaurante (1)

* lanchonete (3)

* jornais e revistas (1)

« fraldario (1)

» guarda volumes (1)

* servigo de taxi (24 vagas)

* locadoras de veiculos (4)

» agéncias de turismo (3)
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bomboniere (1)

tabacaria (1)

perfumaria (1)

sorveteria (1)

joalheira (1)

lojas de confecgbes, bordados, artigos esportivos e artesanato (9)
protecao bagagem (1)

carregador de bagagem (1)

engraxataria (1)

postais telegraficos (1)

farmacia (1)

estacionamento de veiculos (450 vagas)

transporte coletivo — Aeroporto / centro / bairros

climatizacédo das salas de embarque, desembarque e restaurante
policia militar (01 das 07:00 as 21:00 horas)

sala AIS

6.3.12.3.5 Peffil sucinto do usuario do aeroporto de Florianépolis:

Nos meses de dezembro a margo observa-se um perfil turistico, em

contrapartida de abril a novembro o perfil observado é o executivo.

6.3.12.3.6 Sistema Radio comunicagao:

O Aeroporto Internacional de Floriandpolis possui um sistema de radio

comunicagao do tipo SBFL, composto por:

05 repetidoras UHF
19 estacbes moveis
37 estagdes portateis

06 estacgdes fixas
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6.3.12.3.7 Geracéo de residuos sdlidos nas instalagbes do aeroporto

O aeroporto recolhe internamente cerca de 5m3 de lixo por dia, 0 que, em
termos de peso, se aproxima de 1 tonelada. O lixo produzido nas aeronaves é da
ordem de 0,5m3, a retirada do lixo do aeroporto é feita pela concessionaria
COMCAP. Estd em andamento a implantacdo do plano de gerenciamento de
residuos no local.

A classificacao dos residuos baseou-se no Anexo | da resolugcdo Conama
05/93, a sequir:

CLASSIFICACAO DOS RESIDUOS SOLIDOS

GRUPO A: residuos que apresentam risco potencial a saude publica e ao
meio ambiente devido a presenga de agentes biologicos.

Enquadram-se neste grupo, dentre outros: sangue e hemoderivados; animais
usados em experimentagdo, bem como os materiais que tenham entrado em contato
com 0S mesmos; excregbes, secregcbOes e liquidos orgénicos; meios de cultura;
tecidos, orgdos, fetos e pecgas anatbmicas; filtros de gases aspirados de area
contaminada; residuos advindos de area de isolamento; restos alimentares de
unidade de isolamento; residuos de laboratérios de analises clinicas; residuos de
unidades de atendimento ambulatorial; residuos de sanitarios de unidade de
internacdo e de enfermaria e animais mortos a bordo dos meios de transporte, objeto
desta Resolugdo. Neste grupo incluem-se, dentre outros, os objetos perfurantes ou
cortantes, capazes de causar punctura ou corte, tais como laminas de barbear,
bisturi, agulhas, escalpes, vidros quebrados, etc, provenientes de estabelecimentos

prestadores de servigos de saude.

GRUPO B: residuos que apresentam risco potencial a saude publica e ao
meio ambiente devido as suas caracteristicas quimicas.

Enquadram-se neste grupo, dentre outros:

a) drogas quimioterapicas e produtos por elas contaminados;

b) residuos farmacéuticos (medicamentos vencidos, contaminados,
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interditados ou néo-utilizados); e,
¢) demais produtos considerados perigosos, conforme classificagdo da NBR

10004 da ABNT (toxicos, corrosivos, inflamaveis e reativos).

GRUPO C - rejeitos radioativos: enquadram-se neste grupo os materiais
radioativos ou contaminados com radionuclideos, provenientes de laboratérios de
analises clinicas, servigos de medicina nuclear e radioterapia, segundo Resolugéao
CNEN 6.05.

GRUPO D: residuos comuns séo todos os demais que ndo se enquadram
nos grupos descritos anteriormente.

todos os residuos gerados no sitio aeroportuario s&o encaminhados ao local
de armazenamento do aeroporto. no momento ndo ha nenhum programa especifico
referente a reciclagem do lixo, porém este e outros serdo definidos no plano de

gerenciamento dos residuos solidos visando atender a resolugdo conama 05/93.
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7 IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E
PROPOSIGAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E
POTENCIALIZADORAS

Em qualquer empreendimento, o numero de intera¢cdes entre as agdes
propostas e os componentes ambientais € imenso. Devido ao fato de que é
impraticavel estudar todo o leque de interagdes potenciais em profundidade para os
propositos de um estudo de impacto ambiental, € necessario determinar, entre o
conjunto de interagbes possiveis, quais sdo realmente importantes para a analise
dos impactos do empreendimento em questao.

Para isso, o estudo dos impactos ambientais das obras e servicos de
engenharia da implantagcdo do novo terminal de passageiros, da pista de taxi paralela
a pista 14-32 e do acesso rodoviario ao Aeroporto Internacional de Floriandpolis
obedeceu as seguintes fases:

1. Definicdo preliminar das ag¢des potencialmente causadoras de impactos e dos
fatores ambientais passiveis de serem afetados. Isto é feito apds o estudo do
projeto basico do empreendimento e de visitas preliminares a area a ser afetada.
E realizada, entdo, uma discussdo inicial da equipe multidisciplinar, com a
utilizacdo de uma matriz de interagao, correlacionando as ag¢des impactantes com
os fatores ambientais correspondentes, dando assim, uma visao sindptica das
implicagbes do projeto analisado. Essa analise inicial orienta os estudos do
diagnéstico ambiental, chamando a atengdo para aqueles elementos do ambiente
passiveis de sofrerem alteracdes importantes na sua estrutura e fungcéo e que
merecem um estudo mais aprofundado;

2. Elaboragao dos diagnésticos dos meios fisico, bidtico e antropico;

3. Identificacdo dos impactos ambientais relevantes. Isto é feito apds a concluséo do
diagnostico ambiental e busca averiguar se as interagbes definidas na fase
anterior sdo pertinentes, mostrando o desencadeamento dos impactos ambientais
a partir das agcdes do empreendimento;

4. Descricado e avaliagao dos impactos ambientais relevantes do projeto em questao
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e respectivas medidas mitigadoras e potencializadoras.

7.1 ldentificagao preliminar dos impactos ambientais

A identificacdo preliminar de impactos é feita a partir do conhecimento das
atividades potencialmente geradoras de alteragdes ambientais relacionadas aos
processos de implantagao e operacdo do empreendimento. Esse conhecimento teve
por base estudos e projetos apresentados pelo empreendedor, cuja leitura foi
acrescida de entrevistas com a equipe da Infraero de Floriandpolis.

Como resultado, foram definidas, previamente, pelos técnicos que compdem
a equipe de estudos de impactos ambientais, trés etapas potencialmente geradoras

de impactos, caracterizadas a seguir:

Etapa 1 — Estudos e projetos
Nesta fase estdo os esforcos relacionados as investigacdes e aos

levantamentos de campo, a aquisigao das terras a serem ocupadas com a ampliacéo

do sitio aeroportuario.

Etapa 2 — Construcéo
Neste estagio ocorre a ampliagao do sitio aeroportuario, com a instalagao da

empreiteira e a alocagao de mao-de-obra; aumento do sitio aeroportuario, construgao
da pista de taxi, do patio de aeronaves, da via de acesso ao novo estacionamento e
do terminal de passageiros, sendo necessaria a execugao de servigos como limpeza

da area, terraplanagem, pavimentagéao, entre outros.

Etapa 3 — Operacéao
O aeroporto voltara ao seu cotidiano normal de trabalho, com o novo terminal

de passageiros e a pista de taxi paralela a pista 14-32, operando com sua nova
capacidade, oferecendo maior seguranga e conforto aos usuarios das suas
instalacoes.

Apods a definicdo das etapas e das agdes pertinentes a cada uma delas,
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procedeu-se a identificagdo dos fatores ambientais passiveis de serem afetados pelo

empreendimento, agrupados pelos meios fisico, bidtico e antropico.

Matriz de interagao

A analise preliminar dos impactos foi feita com o uso da matriz de interagéo,
cujo papel foi o de identificar e classificar preliminarmente o conjunto das interagdes
potenciais entre as agdes componentes do projeto e os elementos do ambiente,
quais os itens prioritarios e que requeriam aprofundamentos posteriores por parte da
equipe técnica.

Para sua confeccdo, listou-se todas as principais atividades ou agdes
associadas ao projeto, ordenadas segundo cada uma das fases do ciclo de vida do
mesmo, quais sejam: estudos e projeto, construgdo, e operagao, e confrontou-se
com os fatores ambientais relevantes para a area de influéncia. Cada interagéo foi
classificada segundo a sua natureza: positiva ou negativa e sua magnitude: alta,

baixa ou irrelevante no contexto (vide matriz de interagdo apresentada a seguir).
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Inserir Figura 7.1 - Matriz de interagdo entre os componentes ambientais as agdes

das obras de ampliagao do sitio aeroportuario e da pista de taxiamento
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A analise da matriz de interagao permitiu algumas consideragoes:

+ E possivel visualizar que a grande maioria dos impactos potenciais se concentram
no meio antropico. A ocorréncia de tal fato se da por estarmos tratando de um
empreendimento que ja opera desde 1927 e dentro deste longo intervalo de tempo
as caracteristicas fisicas e bidticas de seu entorno ja sofreram enormes

modificacdes.

* Os impactos ambientais potenciais negativos concentram-se na fase de
implantagdo do empreendimento e referem-se aos incémodos causados pelas
obras relacionadas ao aumento do sitio aeroportuario com a implantagdo do novo
Terminal de Passageiros e pista de taxi paralela a pista de pouso e decolagem 14-
32. Sao impactos em sua maioria negativos, de baixa magnitude, cujos efeitos
cessam com o final das obras. No que se refere ao meio fisico, os potenciais
impactos estdo relacionados principalmente a implantagédo da via de acesso ao
novo terminal de passageiros. O mesmo repercute também no meio bidtico.
Quanto ao meio antropico, os impactos esperados estdo relacionados a
diminuigcdo do conforto e bem estar da populagdo e aos transtornos no trafego

para a populacao local.

* Durante a fase de estudos e projetos foi possivel detectar que a expectativa da
comunidade com relagdo ao empreendimento € positiva, principalmente devido a
geracao de novos empregos. Com o término das obras e o inicio das operagdes
com as novas condi¢cbes criadas, sdo superados a maioria dos impactos
negativos, sendo que nesta fase aparecem a maioria dos impactos positivos,
notadamente sobre o meio antrépico, como o aumento da seguranca do trafego
aéreo, maior conforto dos passageiros € aumento do nivel de empregos entre
outros.

A descricdo e avaliacdo das interagdes decorrentes entre as acgoes
componentes do projeto e os elementos do ambiente, assim como as medidas
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mitigadoras e compensatorias dos decorrentes impactos sao apresentados a seguir.

7.2 Avaliacao individualizada dos impactos ambientais e respectivas medidas

mitigadoras e potencializadoras

Como ultima etapa do processo de identificagcao e avaliacdo dos impactos

ambientais das obras do novo terminal de passageiros e pista de taxi paralela a pista

de pouso e decolagem 14-32 e novo acesso rodoviario ao Aeroporto Internacional de

Floriandpolis, procedeu-se uma analise individual dos impactos relevantes. A analise

foi baseada nos seguintes critérios, descritos a seguir:

Natureza: pode ser positivo (benéfico) ou negativo (adverso) em relagdo ao(s)
componente(s) ambiental(is) atingido(s);

Forma como se manifesta: diferenciando impactos diretos, decorrentes de acoes
do empreendimento, dos impactos indiretos, decorrentes do somatério de
interferéncias geradas por outro ou outros impactos, estabelecidos direta ou
indiretamente pelo empreendimento;

Duragao: nesta categoria de qualificagdo, o impacto sera classificado de acordo
com suas caracteristicas de persisténcia, tendo como momento inicial o instante
em que ele se manifesta. Assim sendo, ele pode ser: permanente, quando
mantém-se indefinidamente; temporario, quando cessa os seus efeitos apds algum
tempo; ou ciclico, reaparecendo de tempos em tempos;

Temporalidade: refere-se ao prazo de manifestacdo do impacto, ou seja, se ele
se manifesta imediatamente apos a sua causa (curto prazo), ou se é necessario
que decorra um certo lapso de tempo para que ele venha a se manifestar (médio e
longo prazo),

Reversibilidade: é reversivel, se o fator alterado pode restabelecer-se como
antes, ou irreversivel, quando nao ha possibilidade de retomada da situacio
anterior, mas apenas uma mitigagdo ou compensagao.

Abrangéncia: diferencia-se a Area de influéncia direta (A.1.D.) e a Area de

influéncia indireta (A.l.1.)
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Magnitude: expressa a variagdo de um fendbmeno em relagdo a sua situagao
prévia. Sempre que possivel, a predigdo da magnitude de um impacto deve ser
um exercicio de objetividade, ainda que nem sempre facil. Impactos com efeitos
fisicos sao relativamente faceis de serem quantificados, por outro lado, € mais
dificil e complexo quando séo considerados efeitos sobre as pessoas. Para alguns
impactos, somente uma descricdo qualitativa é possivel. A magnitude é
classificada como alta, se o impacto vai transformar intensamente uma situacao
preexistente ); baixa, se ele tem pouca influéncia em relagédo ao universo daquele
fendbmeno ambiental e média, se ocupa uma situacao intermediaria. A magnitude
de um impacto é, portanto, tratada exclusivamente em relagdo ao componente
ambiental em questdo, independentemente de sua relacdo com outros
componentes ambientais;

Importancia: quase sempre € um exercicio mais subjetivo, ja que normalmente
envolve juizos de valor. A determinagdo da importancia de um impacto pode
envolver discussbes com especialistas, com organizagdes relevantes e,
principalmente, com os cidadaos afetados pelo empreendimento. Para impactos
cuja magnitude pode ser avaliada quantitativamente, padrbes de qualidade
nacionais e internacionais ou limites cientificamente aceitaveis podem ser usados
para determinar a sua importdncia, ainda que somente apds cuidadosa
interpretacao, pois em diversas ocasides, as condi¢gdes particulares do ambiente
para absorver determinado impacto, fazem com que os limites maximos aceitaveis
estejam abaixo do estabelecido pelas normas ou padroes.

O quadro apresentado apds a descricdo de cada impacto sintetiza a

classificacdo do mesmo, sendo que sua compreensao somente é possivel quando

confrontado com o texto explicativo correspondente.
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FASE DE ESTUDOS E PROJETOS

7.2.1 Expectativa da comunidade

Alguns empreendimentos sao vistos pela comunidade como motivo de
desconforto para a vizinhanga; outros como oportunidade de melhorias. Isso
acontece muitas vezes pela falta de conhecimento relacionado ao tipo de
empreendimento em questdo. Devido as caracteristicas do empreendimento, por
tratar-se da modernizacdo do aeroporto, conferindo-lhe a qualidade de shopping e
devido ao fato de que ndo sera necessaria a desapropriacao de residéncias e da
possibilidade de geragdo de empregos, as expectativas da comunidade vizinha sao
positivas, atribuindo ao impacto, natureza positiva. Este impacto se manifesta de
forma direta, temporaria, num curto intervalo de tempo (durante as fases de projeto e

implantagao).

TABELA 7.2 - CLASSIFICAGAO DOS IMPACTOS

IMPACTO Natureza Forma Duragdo do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia Magnitude Importancia
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto do Impacto do Impacto
Impacto Manifesta do Impacto Impacto
Expectativa
da Positiva Direta Temporaria | Médio prazo | Reversivel A.LD.* Baixa Alta
comunidade

Medida potencializadora
* Promover discussbées antecipadas com a comunidade, divulgando as

caracteristicas do empreendimento e a sua importancia;
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FASE DE CONSTRUGCAO

7.2.2 Alteragao das propriedades fisicas do solo e assoreamento

A descricao desse impacto aborda as questdes relativas as atividades de

terraplanagem para a construgéo da via de acesso, do novo terminal de passageiros,

da pista de taxiamento e do estacionamento do Aeroporto Internacional de

Florianopolis, bem como do canteiro de obras a ser construido nas imediagdes do

novo terminal e pista de taxiamento. A terraplanagem envolve a exploragdo de

jazidas, caixas de empréstimo, compensagdes ao longo do trecho e areas de bota-

fora.

As operacdes de terraplanagem podem ser divididas em trés agdes:

AGOES DA TERRAPLANAGEM

Cortes

Aterros

Bota-foras

Os materiais extraidos sdo transportados para os aterros mais proximos ou para
bota-foras localizados lateralmente ou em areas especificas préximas. Normalmente
sdo empregados 0s equipamentos mais pesados como tratores, escarificadores,
scrapers e caminhdes.

Os materiais a serem utilizados poderao provir dos proprios cortes da rodovia, de
empréstimo laterais ou de empréstimos concentrados. Quando provenientes de
cortes proximos, através de operagdes de desmonte ou de empréstimos laterais, os
materiais poderao ser transportados pelos proprios equipamentos de abertura de
cortes. No caso de empréstimos, concentrados, como se configura a abertura do
acesso ao novo terminal, as operagdes de extragdo dos materiais sédo idénticas as de
abertura de cortes. No transporte sédo utilizados caminhées com cagamba. Em ambos
0s casos 0s materiais transportados sao espalhados com motoniveladoras e
compactados em camadas com rolos pé-de-carneiro, rolos de pneus ou rolos

metalicos, até a cota final de terraplanagem.

Quando provenientes de cortes proximos, através de operagbes de desmonte ou de
empréstimos laterais, o0s materiais podem ser transportados pelos préprios
equipamentos de aberturas dos cortes como: tratores de esteira, scrapers, etc. No
caso de empréstimos concentrados, as operagdes de extracdo dos materiais sao
idénticas as de abertura de cortes. No transporte sédo utilizados caminhées como

cagcambas, que sdo carregados com carregadeiras de pneus.

Quadro7.1 - Agbes de Terraplanagem
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Com relacao aos aspectos ambientais envolvidos, é valido ressaltar:

A exploracdo de jazidas de solo, quando mal executada, pode gerar danos
ambientais decorrentes de processos de erosdo que muitas vezes podem
contribuir para o colapso estrutural dos macicgos.

» Alteragdes em grandes taludes de corte podem modificar o estado de tensdes dos
macicos, sejam eles rochosos ou de solo. Tais alteragdes podem desencadear
processos de movimentagao levando a desestablilizacdo dos mesmos.

* No caso do trecho em estudo, a totalidade do acesso projetado (100%) assenta-se
em terrenos baixos. Ha grande probabilidade da presenga de solos compressiveis,
sendo com isto necessario a remocao destes e a importacdo de material para a
execucgao dos aterros.

» Outro fator a ser considerado é que o0 acesso projetado, localiza-se em terrenos
baixos, com a presenca de cursos d'agua pertencente a bacia do Rio Fazenda.

* Em se tratando de movimentacéo de terra e das caracteristicas do solo na area de
intervencdo, havera a necessidade de medidas para diminuir os efeitos do
fendmeno de erosio e assoreamento.

* Havera limpeza da area, com supressao da da cobertura vegetal, alteracdo na

geometria do solo e consequentemente a exposicao das camadas de solo a agao

de chuva, com riscos de comprometimento da drenagem e assoreamentos.

Com base nos aspectos apresentados, espera-se que a fase critica desse
impacto sera durante as obras, quando ainda n&o estiverem implantados todos os
dispositivos de drenagem superficial e a protecdo vegetal do taludes. Com a
implantagcdo do projeto paisagistico e da drenagem, de acordo com os critérios
especificados, tais impactos serao consideravelmente minimizados.

Pela potencialidade de danos ambientais, classifica-se esse impacto como
de natureza negativa. A movimentacdo de terra (cortes e aterros) poderiam fazer
com que o impacto fosse de uma magnitude alta, porém as medidas de controle
padrao a serem implementadas na etapa das obras e na operagdo do
empreendimento, diminuirdo em parte a intensidade do impacto. Portanto, classifica-
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se este impacto como de média magnitude. Seu momento critico de ocorréncia é na

fase de obras. E um impacto permanente, dada a necessidade de manutencéo dos

taludes de corte e aterro visando evitar instabilidades futuras. Restringe-se a area de

influéncia direta.

TABELA 7.3 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duracdao do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia | Magnitude do | Importancia
do como se impacto da Ocorréncia | lidade do do Impacto Impacto do Impacto
Impacto Manifesta do Impacto Impacto

Alteragdo das
propriedades
fisicas do
solo

Negativo Direta Permanente | Curto prazo | Ireversivel A.lD.” Média Baixa

A.l.D. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras

Para evitar o carreamento de finos para a drenagem da regido durante as obras,
deverdo ser empregadas estruturas nos segmentos a serem protegidos com
'‘Barreiras de Siltagem” que serdo implantadas junto a drenagem natural da regiao,
onde houver intervengao em fungao das obras planejadas. Estas se constituem de
cercas de membranas geotéxtil (tipo Bidim), fixadas em moerbes de madeira,
numa altura de 1,0 metro. Estes equipamentos deverao ser implantados a 1,00 m
do pé do aterro, com o objetivo de reter os solidos finos carreados em periodos de
chuvas e permitir a passagem da aguas. As barreiras de siltagem serédo instaladas
antes do inicio da terraplanagem, sofrendo manutengcdo permanente. S6 podera
ser retirado este dispositivo de protecdo apds ocorrido a estabilidade do aterro;

A limpeza para a execugao do sistema viario devera limitar-se aos espagos entre
os off-set;

Implantacédo de OAC (obras de arte corrente), sem a hipotese de afogamento da
boca, para evitar a formacédo de areas alagadas a montante. As OAC a serem
implantadas, visam permitir a vazdo normal existente da drenagem natural da

regiao;
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* Recomposi¢ao vegetal com grama em leiva e espécies arbustivas na entrada e
saida das OAC;

» Os taludes acabados deverao ser recompostos com cobertura vegetal (grama em
leiva ou hidrossemeadura), assim que terminarem os trabalhos construtivos para
evitar assoreamento dos cursos d'agua, além do plantio e fornecimento de arvores
selecionadas, buscando incorporar na macro-paisagem em termos estruturais e
ambientais a area degradada pelas obras;

* O material a ser utilizado na execugao dos aterros devera provir de jazidas
licenciadas;

* Desenvolvimento de procedimentos para medir e monitorar fendmenos

geotécnicos (erosdes).

7.2.3 Supressao de vegetagao

Na fase de construcdo para a implantacdo das obras de ampliacdo do
aeroporto (construgdo do novo terminal de passageiros, da pista de taxi e do
estacionamento), da via de acesso e do canteiro de obras é necessaria a realizagao
de servicos de limpeza da area para a execugdo da terraplanagem. Em
consequéncia disso, havera supressdao de vegetagcdo nativa de Restinga e
Manguezal (acessos/alternativas1 e 2), bem como a vegetagédo herbacea (cota nula)
e Restinga Arborea em estagio inicial de regeneragdo, localizada no sitio
aeroportuario, pista de taxiamento, estacionamento e canteiro de obras.

Durante a execugdao das etapas de construcdo e de operacdao do
empreendimento sdo observados impactos potencialmente negativos sobre as
formagbes vegetacionais identificadas na area de estudo. Esses impactos por sua
vez terao efeitos diferenciados, conforme a resiliéncia ambiental de cada formacéao
vegetacional. Esta capacidade de regeneracao natural dos ambientes também vai

influir na dinAmica das comunidades avifaunisticas e mastofaunisticas locais.
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TABELA 7.4 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Tempora-
Forma Reversibi-
Natureza Duragao do | lidade da Abrangéncia | Magnitude | Importancia
IMPACTO como se lidade do
do Impacto . impacto Ocorréncia do Impacto | do Impacto | do Impacto
Manifesta Impacto
do Impacto
Supressao
de Negativo Direta Permanente | Curto prazo | Irreversivel AID Média Alta
vegetacao

e ALLD. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras

* A limpeza para a execucao do sistema viario deve limitar-se aos espacos entre os
off-set;

* As areas a serem revegetadas, devem preservar a vegetagcao existente com o
plantio de espécies vegetais locais;

* Implantagdo dos programas de comunicagédo social e de relacionamento com a
comunidade e de educagdo ambiental, enfatizando a importancia da preservagao
dos ecossistemas de manguezal e de restinga;

* Implantagdo do programa de supervisdo ambiental;

7.2.4 Fragmentacao de remanescentes florestais

Varios sao os efeitos fisicos provenientes da fragmentacao de habitats como
alteracbes e mudangas na ciclagem de nutrientes, no ressecamento do ambiente
(tanto do ar quanto do solo), climaticas, nos regimes hidricos, no aumento da
velocidade dos ventos, na maior radiagcdo no interior do fragmento, na
susceptibilidade de arvores isoladas aos raios, com isso aumentam as chances de
incéndios. Entre os efeitos sobre o meio bidtico tém-se como exemplos: a perda, a
redugcdo, a fragmentacdo e o isolamento de habitats naturais, barreira fisica,
afugentamento da avifauna e mastofauna silvestres, atropelamento e colisdo da
avifauna e mastofauna silvestres, acesso facilitado de cacadores e coletores de

recursos vegetais, movimentacao de predadores, proliferacao de espécies exoticas.
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A area a ser ocupada pelas obras e servigos de engenharia do novo terminal
de passageiros e implantagdo da pista de taxi paralela 14-32 dentro do sitio
aeroportuario do Aeroporto Internacional de Floriandpolis € formada por vegetagéo
herbacea (pastagens). Estas areas, por serem de seguranga do Aeroporto Hercilio
Luz, sdo periodicamente cortadas por rocadeiras, que impedem a regeneracao
natural. A pastagem representa a area de segurancga, sendo determinada de “cota
nula”. Portanto, a diminuicdo da vegetacdo localizada no sitio aeroportuario nao
repercutira de maneira significativa sobre a vegetagéo e fauna local.

Ja a atual situacdo ambiental da area onde se pretende construir o acesso
ao novo terminal de passageiros retrata que os ecossistemas do Manguezal do rio
Tavares e da Restinga Arbdrea ja sofreram reducao e fragmentagdo ambientais.

Os fragmentos florestais da Restinga Arbdrea presentes na area de estudo
vém sofrendo ainda influéncia com os canais de drenagem e com o pisoteio e
pastoreio do gado, que comprometem a estrutura floristica do sub-bosque que se
apresenta raleado, contribuindo para o efeito da simplificagdo ambiental, onde esses
impactos interferem diretamente na regeneragao natural.

A urbanizacdo, areas para a formacao de pastagens artificiais e canais de
drenagem da regido do Aeroporto Internacional de Florianépolis foram determinantes
para a descaracterizagéo, principalmente do ecossistema de Restinga Arboérea. O
Manguezal do rio Tavares teve sua protegcéo intensificada pelo decreto, em 1992,
com a criagdo da Unidade de Conservagdo de Uso Sustentavel, a Reserva
Extrativista Marinha do Pirajubaé, com isso impediu a pressao de ocupagédo sobre
sua area.

A fragmentacdo da Restinga Arbdrea acarretara em perda de habitat,
alterando a composi¢cao e estrutura floristicas das margens para o interior do
fragmento, configurando uma agao com efeitos permanentes, cujas medidas

mitigadoras encontram-se descritas na sequéncia.
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TABELA 7.5 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Tempora-
Natureza | Forma Reversibi-
Duracgao do | lidade da . Abrangéncia | Magnitude | Importancia
IMPACTO do como se . .. | lidade do
. impacto Ocorréncia do Impacto | do Impacto | do Impacto
Impacto | Manifesta Impacto
do Impacto
Fragmentagao
de . . ’ O
Negativo Direta Permanente | Curto prazo | Irreversivel AID Média Alta
remanescentes
florestais

« A.LD. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras

» Supressdo de apenas o0 necessario das manchas de vegetagdo de Restinga
Arbérea e Herbacea, para a abertura da via de acesso a o novo terminal de
passageiros;

* Monitoramento da entrada de espécies exoéticas nas areas que foram
fragmentadas;

* Orientagdo técnica e de educagdo ambiental aos funcionarios responsaveis pela
limpeza;

* Implantagédo do programa de supervisdo ambiental.

7.2.5 Perda e reducao de habitats faunisticos

A perda e a redugao de habitats faunisticos comprometem a biodiversidade
da regiao, visto que as espécies mais exigentes sob o ponto de vista da qualidade do
habitat migrardo para remanescentes vegetais e fragmentos em estagios avangados
de regeneragdo natural mais afastados da rodovia. Essa migragdo muitas vezes
pode provocar a chamada saturacdo de habitats, onde a competi¢cdo pelos recursos
naturais (alimento, locais para nidificagdo, abrigo) e a exclusdo das espécies
dominadas alteram toda a estrutura e a composigao dessa biota colonizada.

A perda e reducdo dos habitats faunisticos podem se dar através da

supressao da vegetacgao, instalagdo de infraestruturas, incéndios que possam ocorrer
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nas margens da estrada, uma vez que, via de regra, cresce vegetacio suscetivel ao
fogo, como as gramineas.

A barreira fisica imposta pela abertura do acesso pode tornar-se quase
intransponivel por espécies da fauna compostas pelos grupos mais exigentes na
qualidade de habitats faunisticos, como as florestais.

A clareira artificial proporcionada pelo leito estradal do acesso ao novo
terminal de passageiros € considerada um dos efeitos negativos sobre essa fauna
especializada, mas no caso da area de estudo a descaracterizagdao do ambiente de
Restinga Arborea, por onde o acesso predominara, o diagnéstico faunistico nao
identificou nenhuma espécie de aves e de mamiferos, principalmente aves terricolas
das familias Tinamidae (macuco e afins) e Formicariidae (chocas e afins), que se
enquadrasse nesse 'status' de conservacéo.

Conforme o grau de fragmentagdo, o isolamento ambiental influenciara
diretamente na variabilidade genética, como no aumento nas taxas de
consanguinidade das populagdes, e no aumento de genéticos deletérios, que podem
levar invariavelmente a extingao.

O isolamento de habitats faunisticos € uma ag¢ao nao mitigavel, pois implica
na insularizagdo dos habitats naturais, tendo como uma das consequéncias o
isolamento geografico de uma espécie caracteristica de ambiente preservado, que
pode influenciar no numero de individuos e no aumento da consanguinidade e
caracteres genéticos deletérios, que podem comprometer a sobrevivéncia da espécie
de aves.

Essa perda e/ou redugdao de habitats implica na substituicdo definitiva de
habitats naturais por um uso do solo, no caso do leito estradal do acesso ao novo
terminal de passageiros, cujas medidas mitigadoras encontram-se listadas

sequencialmente.
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TABELA 7.6 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Tempora-
Forma Reversibi-
Natureza Duragao do | lidade da Abrangéncia | Magnitude | Importancia
IMPACTO como se lidade do
do Impacto . impacto Ocorréncia do Impacto | do Impacto | do Impacto
Manifesta Impacto
do Impacto
Redugao de
habitats Negativo Direta Permanente | Curto prazo | Irreversivel AID Média Alta
faunisticos

e ALLD. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras

* Instalagao de redutores e sinalizadores de velocidade;

* Placas informativas da possibilidade de travessia da fauna silvestre;

* Implantacdo de passagens subterr@neas para a fauna de habitos aquaticos e
terrestres da area de estudo, obras de arte corrente ou especial (OAC ou OAE), por
exemplo, bueiros ou pontes;

* Implantacdo do programa de supervisao ambiental;

* Implantagédo do programa de comunicagao social e educagdo ambiental enfatizando

a importancia da preservacao da fauna.

7.2.6 Fragmentagao dos habitats faunisticos

A construcdo do acesso ao novo terminal de passageiros resultara na
fragmentacdo ambiental de parte da area utilizada para pastejo e das manchas
arboreo-arbustivas. Mesmo estando esta alterada ambientalmente, portanto
apresentando baixa riqueza de espécies avifaunisticas e mastofaunisticas, a
fragmentagéo ambiental tende a interferir na dindmica destas comunidades animais e

propiciando a ocorréncia de eventos fatais tais como atropelamentos.
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TABELA 7.7 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duragdao do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia | Magnitude Importancia do
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto | do Impacto | ImpactoManchas
Impacto | Manifesta do Impacto Impacto de vegetacao

Fragmentagéo
do habitat Negativo | Direta | Permanente | Curto prazo | Irreversivel A.lD.* Baixa Alta

faunistico

Medidas mitigadoras

» Conscientizagcdo dos usuarios que objetivam dirigir-se ao novo terminal de
passageiros através da colocagdo de redutores de velocidade e de placas de
sinalizag&do da presenca de animais silvestres;

* Previsao no projeto de engenharia da via de acesso a implantagédo de passagens

artificiais para fauna (passa bicho).

7.2.7 Piora das condigoes de sobrevivéncia dos organismos do manguezal em
virtude do aumento da turbidez das aguas e dos sélidos em suspensao

Para a construgdo do acesso (alternativas 1 e 2) sera atravessado o rio
Fazenda, ocasionando a lixiviagdo de sedimentos para os cursos d'agua que
desaguam no Manguezal da ResEX do Pirajubaé, o que numa situagdo extrema
poderia provocar asfixia dos pneumatéforos (raizes respiratérias) das siriubas
Avicennia schaueriana, levando inclusive a morte desta vegetagcao de mangue.

Na fase de operacoes, efluentes advindos da atividade aeroportuaria podem
somar-se aos efluentes despejados pelos aglomerados urbanos do entorno e
interferir diretamente em um dos componentes da cadeia alimentar, por conseguinte
na producao de berbigdo; recurso natural extraido pelos pescadores/catadores da

associagao da populacéao tradicional da ResEx do Pirajubaé.
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TABELA 7.8 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Tempora-
Natureza Forma Reversibi-
Duragao do | lidade da . Abrangéncia | Magnitude | Importancia
IMPACTO do como se . L. lidade do
. impacto Ocorréncia do Impacto | do Impacto | do Impacto
Impacto | Manifesta Impacto
do Impacto
Piora das
condigcbes de
sobrevivéncia ) ) .
q Negativo Direta Permanente | Curto prazo | Irreversivel AID Média Alta
0s
organismos
do manguezal

¢« A.LD. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras

* Protegao do aterro, logo apés a sua execugao;

* Os dispositivos de drenagem superficial serdo posicionadas levando-se em consideragao
as observagdes de campo, as analises das segdes transversais do segmento aliado a
planta e perfil. Das observacdes obter-se-a os dispositivos necessarios ao escoamento
das aguas superficiais em fung¢do da via projetada. Portanto o projeto de obras de arte
corrente visara a manutengao de todos os talvegues interceptados pela futura via de tal
forma que a transposicao dos talvegues, ndao comprometerao a integridade da rodovia e
nao alterem o fluxo natural da drenagem na regiao;

* Para evitar o carreamento de finos para o Manguezal do rio Tavares durante as obras,
sera definido o uso de barreiras de siltagem que serdo implantadas nos cursos d'agua e
areas umidas, com o objetivo de reter solidos finos carreados em periodos de chuvas e os
taludes a serem executados devem ser protegidos com cobertura vegetal, assim que

terminar sua execuc¢ao;

Implantagéo do programa de supervisao ambiental;

Implantagédo do programa de gerenciamento dos residuos sdlidos;

Implantagdo do programa de comunicagdo social e educagcdo ambiental enfatizando a

importancia da preservagao do ambiente limnoldgico;

Implantagéo do programa de eficiéncia no consumo de agua;

Implantagédo do programa de monitoramento da qualidade das aguas superficiais.
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7.2.8 Geragao de entulhos de construgao

A geracao de residuos solidos € inevitavel em um empreendimento desse
tipo. As principais atividades geradoras de residuos neste empreendimento:
construgdes, reformas e demoli¢des das edificagbes propostas, ou seja, a geragao
significativa de residuos solidos deste empreendimento é do tipo entulho de
construgao civil, caracterizados como residuos inertes (Resolu¢do Conama n°® 307,

de 05/07/02 ) que estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestdo dos
residuos da construgao civil, disciplinando as acgbes necessarias de forma a
minimizar os impactos ambientais. O entulho de construcdo compde-se de
desperdicios de materiais, restos e fragmentos (tijolo, concreto, argamassa, materiais
ceramicos, etc), ja o entulho de demolicdo € formado apenas por fragmentos das
estruturas. As caracteristicas aferidas a esta tipologia de residuo ndo oferecem risco
a saude publica ou ao meio ambiente, no entanto, as quantidades geradas podem
acarretar uma série de problemas, se mal gerenciadas. Por exemplo: obstrugdo do
escoamento superficial de corpos hidricos ou das aguas das chuvas provocando
inundagdes, quando langados diretamente no leito de canais ou em terras baixas;
deslizamentos, quando langados em encostas ou em terreno problematicos;
disseminacdo de doencgas, quando depositados a revelia, em locais clandestinos,
promovendo a proliferacdo de vetores como insetos e roedores. Dados disponiveis
para avaliar desperdicio nas construgcdes brasileiras, indicam que no minimo 20% em
massa, de todos os utilizados em uma obra sdo desperdicados
(INDUSTRIALIZACAO..., 1994).

TABELA 7.9 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duracdao do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia | Magnitude do | Importancia
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto Impacto do Impacto
Impacto Manifesta do Impacto Impacto
Geragdo de
entulhos de | Negativo Direta Temporario | Curto prazo | Reversivel A.lD.* baixa baixa
construgao

e ALLD. - area de influéncia direta
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Medidas mitigadoras

* Implantar programa de minimizagao e gerenciamento dos residuos de construcéo.

7.2.9 Diminuicao do conforto e bem estar da populagao vizinha

A descrigdo desse impacto refere-se a etapa de obras, ou seja, o periodo de
tempo onde serdo implantadas as estruturas fisicas que compordo o
empreendimento. Nessa etapa € quando serdo desenvolvidas as atividades que
causarao desconforto para os residentes na area de influéncia direta.

O tempo de duragao previsto para a implantacdo do empreendimento é de
aproximadamente 3 (trés) anos, dentre os quais serdo desenvolvidas as seguintes
atividades basicas como: mobilizacdo da mao-de-obra; implantacido do canteiro de
obras; limpeza das areas de intervengéao; terraplanagem; construgao civil.

Essas atividades irdo modificar as condigdes ambientais, algumas com mais,
outras com menos intensidade. Os reflexos dessas alteragcbes ambientais seréo
notados nos aspectos sonoros; vibracionais; visuais; qualidade do ar e no transito.
Cada aspecto impactante é descrito em relacao as particularidades da obra nos itens

abaixo:

* Geragao de sons:

Esse aspecto é associado aos sons gerados na movimentacdo das
maquinas pesadas durante as atividades de implantacdo do canteiro de obras,
limpeza das areas de intervengao e terraplanagem.

Na regido circunvizinha existem varias residéncias localizadas principalmente
nas proximidades da atual via de acesso ao aeroporto, na porgao do lado esquerdo
da pista 14/32 de pouso e decolagem. Apesar da geragdo de sons modificar a
situacao atual, seu impacto pode ser considerado de baixa intensidade pois as obras

se desenvolverao no lado oposto da comunidade.

* Geragao de vibragoes:

Esse aspecto também esta relacionado com a movimentagdo de maquinas
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pesadas e atividades de compactacdo que possam gerar vibracbes. Apesar da
modificacdo nas condi¢cdes atuais, a distancia das populag¢des vizinhas torna o

impacto de baixa magnitude.

* EmissoOes gasosas:

Este aspecto tem relacdo direta com o transito de maquinas pesadas. Apesar
do incremento ser significativo, comparando-se com as condi¢cdes atuais, esses
aspecto pode ser considerado de baixa relevancia, dada as condigdes climaticas do
local, onde, a incidéncia de ventos proporciona boas condicbes de dissipacdo das

emissdes gasosas.

* Uso da estrutura rodoviaria:

Hoje, os problemas de transito no sentido Centro — Sul e Sul — Centro de
Floriandpolis continuam justamente pelo fato das obras da Via Expressa Sul nao
estarem concluidas. Devido ao fluxo intenso de veiculos, estima-se cerca de 40.000
veiculos/dia para o ano de 2010, em conjunto com a obra da Via Expressa Sul em
andamento, transtornos como congestionamentos sao inevitaveis, ocorrendo
diariamente, principalmente nos horarios de pico matinais e vespertinos, sendo o
trevo da seta o grande gargalo. A situagdo se agrava nas segundas e sextas-feiras,
tornando cadtico quando ocorrem partidas de futebol no Estadio Aderbal Ramos da
Silva. Portanto, estima-se que a principal alteracdo no sistema viario da regiao de
entorno ocorrera com a conclusédo das obras da Via Expressa Sul, ja que o propdsito
da mesma é facilitar o acesso entre o centro da cidade e o sul da ilha.

No caso do empreendimento proposto, existem duas situagdes distintas, a da
construcao da pista de taxiamento das aeronaves e do terminal de passageiros e a
outra, referente a construgcédo da via de acesso ao novo terminal de passageiros. No
caso da primeira, se for utilizada a Via Expressa Sul como rota de transporte de
materiais, assim como a a via atual de acesso ao aeroporto, estima-se que
interferéncias significativas no transito destas regides. Na segunda situacédo, na
execucao do acesso ao novo terminal, a sua construgao nao trara grande influéncia
no atual sistema viario da regido sul, pois o transito de materiais se dara a partir do
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acesso a tapera, sem interferir diretamente na rodovia Estadual de acesso as praias
localizadas mais ao sul da ilha, que recebem um grande fluxo de turistas na
temporada. Portanto este impacto se manifestara em maior intensidade na
comunidade da Tapera, porém como O acesso previsto ao novo terminal se
desenvolve sobre a estrada atual numa pequena extensao, o conflito com o trafego
de passagem sera amenizado.

Feitas as consideracdes acima, pode-se afirmar que o impacto de diminui¢cao
do conforto e bem estar da populacédo vizinha é decorrente dos aspectos inerentes a
execucao das obras. Este impacto é classificado como de alta importancia mas de
baixa magnitude, de natureza negativa, manifesta-se de forma direta, dado que é
decorrente das atividades relacionadas com a implantagao das estruturas fisicas do
empreendimento. E um impacto que ocorrera num curto prazo, sendo deflagrado no
momento em que iniciar as obras, e restrito ao periodo de obras, ou seja

aproximadamente trés anos.

TABELA 7.10 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duragdo do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia Magnitude Importancia
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto do Impacto do Impacto
Impacto Manifesta do Impacto Impacto
Geragao de
desconforto ) ) . . )
Negativo Direta Temporaria Curto prazo | Reversivel A.LD.* Baixa Alta
para a
comunidade

Medidas mitigadoras

* Planejamento da execugao das obras, evitando os periodos de férias escolares e
festas de inicio e fim de ano, entre os meses de novembro a margo, quando a
demanda de trafego € maior, bem como, evitar o trafego de cargas nos horarios
de pico;

* Previsao de sinalizacao de transito durante a execugao das obras, para orientagao
dos veiculos sobre a obra em si, interferéncias nas vias e nos casos de desvios;

* |mplantar o programa de supervisdo ambiental.
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FASE DE OPERAGAO

7.2.10 Afugentamento da fauna silvestre

A presenga constante de veiculos, e de trabalhadores na época de
constru¢do do acesso ao novo terminal de passageiros, e apos sua operagéao, tende
a afugentar aquelas espécies de aves e de mamiferos tipicas de ambientes de borda
(oportunistas) e aquelas que tentam atravessar o leito estradal correndo ou a véo
baixo.

O afugentamento da fauna também pode ser em decorréncia da
presenca de animais domésticos como cées e gatos, que vagueiam pelas pistas,
tornando-se predadores potenciais da fauna silvestre.

O afugentamento da fauna silvestre € uma constante, no entanto para
aquelas espécies de aves e de mamiferos que ndo tém aversdo a uma

estrada/clareira artificial € uma ac&o mitigavel.

TABELA 7.11 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Tempora-
Natureza | Forma Reversibi- . Magnitude .
Duragéao do lidade da . Abrangéncia Importancia
IMPACTO do como se . . lidade do do
impacto | Ocorréncia do do Impacto do Impacto
Impacto | Manifesta Impacto Impacto
Impacto
Afugentament
o da fauna Negativo Direta Permanente | Curto prazo | Irreversivel AID Média Alta
silvestre

e ALLD. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras
* Instalagao de redutores e sinalizadores de velocidade;
* Placas informativas da possibilidade de travessia da fauna silvestre;
» Implantacédo de passagens subterraneas para a fauna de habitos aquaticos e
terrestres da area de estudo, por exemplo, obras de arte corrente e pontes;
* Implantagcdo do programa de comunicagdo social e educagdo ambiental

enfatizando a importancia da preservacao da fauna;
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 Implantacédo do programa de supervisao ambiental.

7.2.11 Atropelamento e colisdao da fauna silvestre

Muitas vezes a imprudéncia ou o atropelamento intencional dos motoristas
ainda sdo fatores que podem colaborar para a mortandade deliberada da fauna
silvestre ao longo do trajeto do acesso ao novo terminal de passageiros. Espécies de
grande porte como os urubus Coragyps atratus e Cathartes aura, que ao se
aproveitarem de carniga de outros animais atropelados, sao surpreendidos pelos
veiculos e acabam colidindo, ficando feridos ou na maioria das vezes morrendo com
o impacto da coliséo.

Dentre os mamiferos os registros mais comuns de atropelamento estéo
0s gambas-de-orelha-preta Didelphis aurita, que ficam imdveis ao terem a visédo
ofuscada pelos farois dos veiculos.

O atropelamento e colisdo da fauna silvestre € um fato possivel de
ocorrer para aquelas espécies de aves e de mamiferos que nao tém aversdo a uma
estrada/clareira artificial, sendo uma agao mitigavel, pois com o estabelecimento de
limites e a instalacdo de redutores e sinalizadores de velocidade e placas
informativas da possibilidade de travessia da fauna silvestre, colaborardo para

diminuir os impactos negativos da trafegabilidade.

TABELA 7.12 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Tempora-
Natureza Forma Reversibi-
Duracao do lidade da . Abrangéncia | Magnitude | Importancia
IMPACTO do como se . . lidade do
impacto | Ocorréncia do do Impacto | do Impacto | do Impacto
Impacto | Manifesta Impacto
Impacto
Atropelament
o e coliséo . . ) o
Negativo Direta Permanente | Curto prazo | Irreversivel A.LD. Média Alta
da fauna
silvestre

e A.LD. - area de influéncia direta
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Medidas mitigadoras
* Instalagao de redutores e sinalizadores de velocidade;
* Placas informativas da possibilidade de travessia da fauna silvestre;
» Implantacédo de passagens subterraneas para a fauna de habitos aquaticos e
terrestres da area de estudo, por exemplo, obras de arte corrente e pontes;
* Implantacdo do programa de comunicacdo social e educagdo ambiental
enfatizando a importancia da preservacgao da fauna;

* Implantag&o do programa de supervisdo ambiental.

7.2.12 Efeito “espinha de peixe”

De acordo com o Plano Diretor vigente no municipio de Floriandpolis, a area
do entorno do novo acesso ao aeroporto, enquadra-se como APP (Area de
Preservacdo Permanente) e AER (Area Exclusivamente Residencial). A APP
corresponde a Unidade de Conservagédo — Reserva Extrativista Marinha do Pirajubaé
— ResEx.

Um dos efeitos mais provaveis de ocorrer, quando da abertura de uma
estrada, é a formacéao da tradicional “espinha de peixe”, que corresponde a ocupacao
das margens da rodovia. Com isso, todas as implicagbes ecoldgicas citadas acima
ganham proporg¢des ainda maiores.

O efeito “espinha de peixe” € uma agao mitigavel desde que haja uma
fiscalizacdo por parte do municipio afim de cumprir com o Zoneamento do Plano
Diretor do municipio, assim como do 6rgao ambiental responsavel pela Unidade de
Conservacgao e sua respectiva zona de amortecimento, ou seja, Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA.
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TABELA 7.13 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Tempora-
Forma Reversibi-
Natureza Duragao do | lidade da . Abrangéncia | Magnitude | Importancia
IMPACTO como se . .. | lidade do
do Impacto . impacto Ocorréncia do Impacto | do Impacto | do Impacto
Manifesta Impacto
do Impacto
Efeito
“espinha de Negativo Direta Permanente | Curto prazo | Irreversivel AID Média Alta
peixe”

e ALLD. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras
» Implantagao do programa de supervisdo ambiental,
* Apoio por parte do empreendedor ao 6rgao ambiental com o objetivo de
aumentar a fiscalizagdo na area adjacente a ResEx do Pirajubaé;
* Implantagcdo do programa de comunicagdo social e educagdo ambiental
enfatizando a importancia da preservagao da ResEx do Pirajubaé;

 Implantagéo do programa de gerenciamento dos residuos solidos;

7.2.13 Melhoria da seguranc¢a do trafego aéreo

A conclusdo das obras de engenharia do novo terminal de passageiros e da
pista de taxi paralela a 14-32 do sitio aeroportuario — principalmente a implantagao
da pista de taxi, refletirdo positivamente e de maneira direta na seguranga do trafego

aéreo.

TABELA 7.14 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duracao do | Temporalidade | Reversibi- Abrangéncia Magnitude Importancia
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto do Impacto | do Impacto
Impacto Manifesta do Impacto Impacto
Melhoria da
segurangado | Positivo Direta Permanente | Curto prazo | Reversivel A.lLD.* Média Alta
trafego aéreo

« A.LD. - area de influéncia direta
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A seguir sado propostas a implantacdo de algumas medidas preventivas com
vistas a minimizar os riscos de acidentes em decorréncia da fauna local.

Medidas preventivas

* Prevengao para minimizar a presenga da fauna silvestre e doméstica - varias séo
as prevengoes que vao colaborar para minimizar a presenga da fauna silvestre e
doméstica e de pessoas n&o autorizadas no sitio aeroportuario, principalmente
para evitar que atravessem as pistas de taxiamento, decolagem e pouso. A
seguranga e a sanidade das instalagées do sitio aeroportuario depende de
medidas eficazes no controle da fauna silvestre por parte da administradora desse
sitio.

* Rocada da “cota nula” - a rogada periddica na pastagem para a manutencao da
“cota nula” evita que as gramineas e outras plantas herbaceas frutifiquem e atraia
espeécies de aves e mamiferos granivoros, como bandos de rolinhas, canarios-da-
terra-verdadeiros, bicos-de-lacre, e consequentemente seus predadores, as aves
de rapina gavides e facoes.

* Manutencgao e inspeg¢ao do cercamento — é primordial a manutengao e inspecao
periodica do cercamento permite manter uma seguranca eficiente no sitio
aeroportuario. O objetivo € evitar a ocorréncia de casos inesperados, como a
entrada de um bovino relatado por funcionarios do Aeroporto, ou a presencga de
cachorro-doméstico, como registrado através de seu rastro deixado no substrato
argiloso préximo a estacao de captacao de agua nos fundos do All.

* Incremento de espécies vegetais nao atrativas para a fauna silvestre - o
incremento de espécies vegetais nativas ou exdticas, que ndo sejam polinizadas e
nem dispersadas por aves € mamiferos, no projeto de paisagismo, ajudara a evitar
a presenca desses grupos no sitio aeroportuario, assim como seus predadores.

* Implantagdo de mediadas de controle dos canais de drenagem - o canal de
drenagem se caracteriza pela auséncia de vegetagdo em seu leito,
proporcionando habitat faunistico ideal para anatideos como as marrecas-de-pé-

vermelho, martins-pescadores-grandes e morcegos-pescadores, e ainda ha
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possibilidades de lontras chegarem neles via um curso d’agua natural onde
desembocam. Medidas de controle, como a imposicdo de obstaculos fisicos
vazados (telas de protegdo), deverdo ser realizadas caso essas ou outras
espécies comecem a aumentar em numero de individuos nesse ambiente
aquatico, constituindo ameacas a seguranca das aeronaves.

* Controle de ninhos - quanto mais a “cota nula” sofrer interferéncia pelos
funcionarios responsaveis pela sua manutengdo, maiores serao as chances das
aves, principalmente quero-queros, narcejas, corujas-do-campo e caminheiros-
zumbidores, ndo fazerem seus ninhos na pastagem. Nas areas internas das
dependéncias do atual aeroporto quanto do novo, como forma de impedir que
aves como pombos, andorinhdes-do-temporal, jodes-de-barro, andorinhas,
corruiras, pardais, gambas e morcegos-borboleta-escuros nidifiquem nos tetos,
caixas de instalagcdo elétrica e outros tantos locais, medidas simples como o
telamento ou até mesmo a vedacao das cavidades resolvem com eficacia essa
questdo. Essas medidas também sao determinantes para manter a sanidade das
instalagbes do sitio aeroportuario como doengas (zoonoses) e limpezas das

edificagdes.

7.2.14 Maior conforto para os usuarios do aeroporto

O maior conforto dos passageiros dar-se-a com a implantagcdo do novo
terminal de passageiros que disponibilizara maiores espacos para as areas de
embarque, desembarque, sagudo e check-in que ja se encontravam com suas
capacidades saturadas; implantacdo de estabelecimentos comerciais que podem
servir tanto aos passageiros quanto a comunidade florianopolitana. A ampliagcdo do
terminal de passageiros foi projetada dentro dos critérios estabelecidos pela
Organizacéo Internacional de Aviagao Civil — ICAL, consoante com o novo padrao de

aeroportos da Infraero — aeroshopping - para atender com conforto os usuarios.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.7 — Pag.142
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

7 — IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E PROPOSIGAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E
POTENCIALIZADORAS

TABELA 7.15 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duracao do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia | Magnitude do | Importancia
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto Impacto do Impacto
Impacto Manifesta do Impacto Impacto
Maior
conforto dos | Positivo Direta Permanente | Longo prazo | Reversivel A.lD.* Média Média
usuarios

e ALLD. - area de influéncia direta

Medidas potencializadoras

e Para aumentar o fluxo de usuarios do Aeroporto pode-se implantar
estabelecimentos para prestagcdo de servigos escassos na regido e relacionados
com as necessidades dos passageiros, como: agéncia bancaria, salao de beleza,
servigos de impermeabilizagdo de bagagens, etc.

7.2.15 Aumento do nivel de empregos diretos com a operagao do terminal de

passageiros

Com a implantacao do terminal de passageiros serao abertos novos espagos
para o comércio; consequentemente é esperado que o nivel de empregos diretos
aumente com a operagdo do novo terminal de passageiros criando um potencial
perene de emprego de méao-de-obra para o municipio. Estima-se que o numero de

funcionarios do terminal de passageiros passe de 75 para aproximadamente 120.

TABELA 7.16 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duragdo do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia | Magnitude do | Importancia
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto Impacto do Impacto
Impacto | Manifesta do Impacto Impacto
Aumento do
nivel de N . ) .
Positivo Direta Permanente | Curto prazo | Reversivel A.lLL* Baixa Alta
empregos
diretos

e« ALLD. - area de influéncia indireta
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Medidas potencializadoras

* Dar preferéncia a contratacido de mao-de-obra local.

7.2.16 Aumento da geragao de residuos sélidos

A geragao de residuos solidos no aeroporto de Florianopolis € decorrente
principalmente das atividades do TPS decorrente da lanchonete e restaurante e, num
segundo estagio, da movimentagdo aérea de passageiros (alimentacdo de bordo e
periodicos servidos aos passageiros), seguida das demais atividades de suporte a
navegagao aérea e dos usuarios do aeroporto. A grande maioria destes residuos
gerados nao possui caracteristicas de periculosidade e é classificada como residuos
nao inertes, classe Il pela NBR 10004. Com a finalizagdo das obras da pista e a
normalizagdo das atividade no novo terminal de passageiros espera-se um

incremento na geracgao de residuos solidos.

TABELA 7.17 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza | Forma como | Duracdo do | Temporalidade | Reversibi- Abrangéncia | Magnitude | Importancia
do se Manifesta impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto do do Impacto
Impacto do Impacto Impacto Impacto
Aumento da
geracao de . . ) . .
i Negativo Direta Permanente | Curto prazo Reversivel AlD.* Baixa Baixa
residuos
sélidos

e ALLD. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras
* |mplantar programa de educacao ambiental;

* Implantar plano de gerenciamento de residuos sélidos.

7.217 Aumento do consumo de recursos naturais e e da producao de
residuos

Com a conclusao das obras e a abertura do novo terminal de passageiros
estardo dadas as condi¢gdes para a ampliagdo do volume do trafego aéreo e do
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numero de passageiros. A média atual € de 54 pousos e decolagens diarios na
aviagao comercial, com um o movimento de passageiros observado no ano de 2004
de 1.382.577 pessoas. Para o ano de 2010 € estimado um movimento de até 2,8
milhdes de passageiros por ano.

Some-se a isso a caracteristica de aero-shopping desse novo
empreendimento, o que levarda a um aumento do publico frequentador, ja que ele
tornar-se-a um pélo de atracéo na regido sul da llha de Santa Catarina.

Com isso, havera um aumento no consumo de energia elétrica, agua,
embalagens, material de escritério, produtos de limpeza e manutencéo, etc. Como
consequéncia, havera também um aumento na producdo de residuos solidos,
liqguidos e gasosos, bem como uma maior emissdo de ruidos e poluentes
atmosféricos.

Configura-se portanto, um impacto negativo na fase de operagdo do novo
terminal de passageiros, fazendo-se necessario a implantagdo de mecanismos de
controle e melhoramento continuo do desempenho ambiental das sua atividades (em
nivel de projeto), tanto na redugcao e maior eficiéncia no uso dos recursos, como na

reducao e controle dos residuos.

TABELA 7.18 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Natureza | Forma . Temporalidade | Reversibi- .. | Magnitude L.
Duragéo do . . Abrangéncia Importéancia
IMPACTO do como se da Ocorréncia | lidade do do
. impacto do Impacto do Impacto
Impacto | Manifesta do Impacto Impacto Impacto
Aumento do
consumo de
recursos . ) . -
) Negativo Direta Permanente Curto prazo Irreversivel A.l.D. Média Alta
naturais e e
da produgéo
de residuos

¢« A.LD. - area de influéncia direta

Medidas mitigadoras
* Implantar o programa de gestdo ambiental;

* sub-programa de eficiéncia no consumo de energia elétrica;
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sub-programa de eficiéncia no consumo de agua,;

sub-programa de monitoramento da qualidade das aguas superficiais;

sub-programa de monitoramento da qualidade do ar na regidao do aeroporto;
* sub-programa de monitoramento e redugao do ruido aeronautico
* Implantar o plano de gerenciamento de residuos solidos;

* Implantar o programa de educagao ambiental;

7.2.18 Incremento do comércio local

Dentro do novo conceito de aeroportos que a Infraero esta langcando no pais,
o de aeroshoppings, e do contexto da vizinhanga com relagdo ao aspecto - comércio
local - o aeroporto proporcionara alternativas a mais para a comunidade. O objetivo
da Infraero é agregar valores a atividade aeroportuaria com um incremento

significativo do comércio, atendendo a comunidade vizinha e aos passageiros.

TABELA 7.19 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duracao do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia | Magnitude do | Importancia
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto Impacto do Impacto
Impacto Manifesta do Impacto Impacto
Incremento
do comércio | Positivo Direta Permanente | Curto prazo | Reversivel A.LL* Baixa Média
local

e« A.lLlL - area de influéncia indireta

Medidas potencializadoras

* Para aumentar as alternativas de comeércio pode-se implantar estabelecimentos
para prestacdo de servigos escassos na regido e relacionados com as
necessidades da comunidade, como: agéncia bancaria e lojas de presentes.

» Criar um ponto de informacgdes turisticas aos passageiros para divulgar roteiros

com sugestdes de atividades de lazer, pontos turisticos e comerciais.
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7.2.19 Incremento da ocupagao urbana

O bairro do Carianos foi todo edificado sobre areas de manguezal, em um
processo de urbanizagao difusa, sem o adequado planejamento urbano. A melhoria
do acesso pelo bairro da Costeira do Pirajubaé facilitou a migragdo da populagéo
para as proximidades do Aeroporto de Floriandpolis, o que tem levado, ao longo das
ultimas décadas a um elevado indice de crescimento populacional. Fato que continua
a ocorrer nos dias atuais, principalmente se levarmos em conta a construcédo da via
expressa sul, que facilitou sobremaneira o0 acesso dos moradores ao centro da
cidade.

Em decorréncia da construcdo do novo terminal de passageiros no estilo
aeroshopping € esperado um aumento da atratividade do bairro para novos
moradores, bem como de moradores das comunidades do sul da llha que se dirigirao
ao aeroporto para compras e lazer. O empreendimento ocasionara um incremento

adicional a ocupacéao urbana que ja vem ocorrendo em ritmo acelerado na regido.

TABELA 7.20 - CLASSIFICACAO DO IMPACTO

IMPACTO Natureza Forma Duragdo do | Temporalidade | Reversibi- | Abrangéncia | Magnitude do | Importancia
do como se impacto da Ocorréncia lidade do do Impacto Impacto do Impacto
Impacto Manifesta do Impacto Impacto
Incremento
da ocupacgado | Negativo Indireta Permanente | Médio prazo | Irreversivel A.LD.* Baixa Média
urbana

¢« A.LD. - area de influéncia direta

Medida mitigadora

* Implantar o programa de monitoramento do uso e ocupacgao do solo
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8 PLANOS E PROGRAMAS AMBIENTAIS E MEDIDA
COMPENSATORIA

8.1 Programa de comunicac¢ao social e de relacionamento com a comunidade

As obras de ampliacdo do sitio aeroportuario do aeroporto Internacional de
Floriandpolis caracterizam-se por despertarem expectativas e curiosidades na
comunidade vizinha e na sociedade florianopolitana como um todo.

A falta de informagdes precisas e oriundas do proprio empreendedor pode
gerar um sentimento de inseguranga e de especulagbes sobre as novas estruturas
que fardo parte do aeroporto, das opgdes de comércio que serao oferecidas ou das
oportunidades de trabalho que surgirdo. Naturalmente, sdo geradas demandas por
informacdes, que provavelmente serdo crescentes a medida que as obras forem
avangando e as desapropriagdes se concretizarem. Dessa forma, o objetivo geral do
programa de comunicagdo social e de relacionamento com a comunidade €
estabelecer um fluxo de informagbes com a comunidade, em sintonia com
instituicdes ligadas a defesa do meio ambiente e da cidadania, de modo que estejam
informadas sobre as possiveis altera¢des estruturais no aeroporto e na regido vizinha
e suas consequéncias ambientais.

8.1.1 Objetivos

* Repassar informacdes a populacéo residente, principalmente a vizinha, sobre as
obras, suas etapas de construgao, o novo lay-out do terminal de passageiros, as
opgdes de comércio que serdo oferecidas pelo aeroporto, 0s programas
ambientais a serem implantados;

» Estabelecer condicbes de interlocugao sistematica entre o empreendedor e os
diversos segmentos das comunidades envolvidas, poder publico local e
representacdes da sociedade civil organizada;

* Receber informacdes da comunidade, suas expectativas e possiveis insatisfagdes.
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8.1.2 Procedimentos

O presente programa devera ter sua execugdo baseada nos seguintes
procedimentos:
* Levantamento e caracterizagdo dos agentes sociais locais;
» Definicao dos meios de comunicacao a serem adotados;

* Execucdo do processo de comunicacao.

8.1.3 Prazo de execugao

Este programa devera ser implantado trés meses antes do inicio das obras,
sendo executado até o encerramento das mesmas.

8.1.4 Responsavel

Infraero.

8.2 Programa de educagao ambiental

No aeroporto Internacional de Floriandpolis sdo desenvolvidas muitas
atividades interessantes para comunidade e o meio ambiente. A Infraero participa de
campanhas de conscientizacdo como a “Semana do Meio Ambiente”. No ano de
2002 o aeroporto, em parceria com a Prefeitura Municipal de Floriandpolis, através
do Projeto Florir Floripa onde as criangas carentes assistidas pelo projeto da
prefeitura doaram 300 mudas de plantas aos passageiros e a comunidade
aeroportuaria do Hercilio Luz. A Infraero participa ainda de campanhas educativas,
sendo uma das principais a campanha Mundial contra AIDS, realizada em parceria
com o Gapa (Grupo de apoio e prevengao a AIDS).

A implantagdo de um programa de educagé&o ambiental servira como um elo
de ligagdo entre o aeroporto e a comunidade na troca de experiéncias e
conhecimentos afins, estimulando a percepgao ambiental.

Entre as agbes do programa, especial atengdo deve ser dada a conservagao

dos manguezais do entorno do aeroporto (do rio Tavares e da Tapera) e a Reserva
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marinha extrativista do Pirajubaé. Para tanto, a participagdo do Ibama é fundamental
para o sucesso do programa.

O programa de educacédo ambiental deve também ter como publico-alvo os
funcionarios do Aeroporto Internacional de Floriandpolis, desenvolvendo acdes para

reduzir a producé&o de lixo e diminuir o consumo de energia e agua.

8.2.1 Objetivo

O objetivo da criagdo de um programa de educacdo ambiental no aeroporto
de Floriandpolis € o de possibilitar a disseminagao e a troca de conhecimentos com
a comunidade, tanto a do entorno como do proprio sitio aeroportuario, relacionadas a
area de meio ambiente e a interface com as atividades aeroportuarias. Todavia, este
programa servira como fonte de informagdes e exemplos que contribuam para a

criacdo de uma consciéncia conservacionista aliada ao desenvolvimento social.

8.2.2 Procedimento

* Levantamento de instituicbes de ensino e organiza¢gdes ndo governamentais que
tenham interesse em participar;

* Montar equipe de estudos ambientais com participacdo de técnicos da Infraero e
profissionais afins;

» Definicao dos métodos e praticas a serem adotados;

* Agendamento de visitas e palestras nas instalagdes do aeroporto.

Neste sentido é proposto que sejam desenvolvidas atividades educacionais
que envolvam questdes especificas do empreendimento e a problematica ambiental,
como:

* promover visitas técnicas (com alunos de 2° grau e cursos técnicos) durante as
etapas de obra e de operacdo, onde devem ser apresentados as atividades que
estdo sendo desenvolvidas e suas consequéncias para 0 meio ambiente;

* incentivo a pesquisas historicas com temas relacionados ao setor aeroviario e a

problematica ambiental;
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» elaborar materiais audiovisuais, a serem distribuidos para as escolas municipais,
que demonstrem a histéria do Aeroporto de Floriandpolis e sua contribuicao para o
desenvolvimento da cidade, difundido as informacdes referentes ao
empreendimento e a preservagao ambiental, abordando assuntos referentes a o
aeroporto como: plano de gerenciamento de residuos sélidos, movimentagao

aérea, entre outros.

8.2.3 Prazo de execugao
Este programa é de execugdo continua e devera ser implantado o mais

breve possivel.

8.2.4 Responsavel

Infraero.

8.3 Plano de gerenciamento de residuos sélidos

O Aeroporto de Floriandpolis ja possui um plano de gerenciamento de
residuos solidos — PGRS, o qual encontra-se em processo de aprovagao na Anvisa —
Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (Anexo lll) do volume de anexos.

O PGRS do aeroporto engloba todas as atividades e areas geradoras de
residuos solidos, inclusive de concessionarios e prestadores de servigos, que estédo
dentro dos limites patrimoniais sob responsabilidade da Infraero e foi elaborado de
acordo com as determinacbes do Termo de Referéncia da Agéncia Nacional de
Vigilancia Sanitaria — Anvisa. Consiste basicamente em adequar a rotina de limpeza,
conservacgéo, coleta interna e armazenamento de curta permanéncia. Prevé a
segregagao dos residuos sélidos gerados no aeroporto e a destinagdo final
adequada para cada um dos residuos de acordo com a classificacdo de cada tipo,
segundo a resolugdo do Conama 05/93.
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8.3.1 Objetivo

O objetivo deste programa é de adequar o PGRS atual as novas instalagdes
do aeroporto e de atualizar todos as informagdes das unidades geradoras e

procedimentos de gerenciamento.

8.3.2 Procedimentos

Todo detalhamento da atualizagdo do plano devera seguir o Termo de
Referéncia da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria — Anvisa, que consiste
basicamente em adequar a rotina de limpeza, conservagao, coleta interna e
armazenamento de curta permanéncia. Prevé a segregacao dos residuos solidos
gerados no aeroporto e a destinagao final adequada para cada um dos residuos de
acordo com a classificagao de cada tipo,segundo a resolugao do Conama 05/93.

O PGRS do aeroporto engloba todas as atividades e areas geradoras de
residuos solidos, inclusive de concessionarios e prestadores de servigos, que estao

dentro dos limites patrimoniais sob responsabilidade da Infraero.

8.3.3 Prazo de execucgao

Este programa € de execugao continua e devera ser implantado no inicio da

fase de operagédo do empreendimento.

8.3.4 Responsavel

Infraero.

8.4 Programa de minimizagao e gerenciamento dos residuos de construgao
8.4.1 Objetivos e justificativas

A implantagcdo de um plano de minimizagdo e gerenciamento dos residuos
sélidos (entulhos) gerados na fase de execugdo da obra servira para reduzir o
volume e dar disposicao final adequada para os mesmos.

Os técnicos responsaveis pela obra deverdo adotar medidas para
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minimizagdo dos residuos gerados, através da sua experiéncia na area da
construgao civil.

Os funcionarios da obra deverdo receber instrucdes referentes a
minimizacdo dos residuos e disposicdo correta desses entulhos, em local pré
definido na obra, para posterior transporte, através de caminhdes, até a destinacao
final adequada.

A destinagdo dos entulhos devera seguir o Plano de gerenciamento dos

residuos solidos do Aeroporto Internacional de Floriandpolis.

8.4.2 Prazo de execugao

Este programa devera ser executado pela Infraero juntamente com a
empresa executora das obras do terminal de passageiros e da pista de pouso e

decolagem no periodo de execugao das obras.

8.4.3 Responsavel

Infraero.

8.5 Plano de contingéncia

O plano de contingéncia sera apresentado no capitulo 12 — Analise de Risco.

8.6 Plano de emergéncia

O plano de emergéncia também sera apresentado no capitulo 12 — Analise

de Risco.

8.7 Programa de monitoramento do uso e ocupagao do solo

As obras de ampliacdo do sitio aeroportuario do aeroporto Internacional de
Florianépolis podem induzir uma ocupagdo nos bairros do entorno do sitio
aeroportuario. A falta de fiscalizacdo pode facilitar a ocupacgéo indevida na regiao,

ocasionando, por exemplo, a implantagdo de atividades de natureza perigosa em
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area de seguranga aeroportuaria.

De acordo com a Resolugdo Conama 004/95, dentro da Area de Seguranca
Aeroportuaria ndo sera permitida a implantagcédo de atividades de natureza perigosa,
entendidas como “foco de atracdo de passaros”, como, por exemplo, matadouros,
curtumes, vazadouros de lixo, culturas agricolas que atraem passaros, assim como
quaisquer outras atividades que possam proporcionar riscos semelhantes a
navegacdo aérea. Além da Lei Federal acima referida, a Lei Municipal 11/97
estabelece em seu artigo 186 que: “ O uso e a ocupagédo do solo, sob qualquer
modalidade, nos imoveis situados no interior das areas horizontais, do circulo de
protecéo, das areas de aproximagéo e transi¢cdo de véo, das curvas de ruido | e I,
das areas de protecdo dos auxilios a navegacdo aérea, e demais areas
aeroportuarias, deverdo obedecer a Legislacdo Federal especifica e ser
necessariamente submetidos a analise prévia do Comando Aéreo Regional.”

Buscando atender a legislacdo federal e municipal vigente e evitar o uso e
ocupacgao da area com atividades incompativeis com a operagao do aeroporto o
Programa de monitoramento do uso e ocupagéo do solo prevé que seja realizado
um monitoramento do uso e ocupagao no entorno do sitio aeroportuario.

8.7.1 Objetivos

* Levantar e cadastrar informagdes atuais do uso e ocupagao do entorno do sitio
aeroportuario;

» Estabelecer métodos de monitoramento do uso e ocupacgao da area do entorno;

* Monitorar as atividades e benfeitorias que venham a colocar em risco a operacao

do Aeroporto Internacional de Florianopolis.

8.7.2 Procedimentos

O presente programa devera ter sua execugdo baseada nos seguintes
procedimentos:
* Levantamento e cadastramento das caracteristicas da area do entorno do sitio

aeroportuario;
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* Definicado dos métodos de monitoramento a serem adotados;
* Execucdo do monitoramento do uso e ocupacao da area do entorno do sitio

aeroportuario;

8.7.3 Prazo de execucgao

Este programa € de execugdo continua e devera ser implantado o mais

breve possivel.

8.7.4 Responsavel

Prefeitura Municipal de Florianépolis, com a participacdo da Fatma, Ibama e

Infraero,.

8.8 Programa de supervisdao ambiental
8.8.1 Objetivos

O Programa de Supervisao Ambiental objetiva o controle e acompanhamento
de todas as fases de construgcdo da obra, permitindo que solugcbdes para eventuais
problemas ambientais, decorrentes da execugdo do projeto, sejam apontadas e
implementadas.

A supervisdao ambiental das obras de implantagdo do empreendimento deve
ser convenientemente conduzida, de forma a fiscalizar o cumprimento das medidas
mitigadoras e diretrizes apontadas pelo estudo de impacto ambiental. Deve indicar,
ainda, se os efeitos obtidos com a implementagdo de tais medidas estdo em
concordancia com os resultados esperados.

8.8.2 Prazo de execugao

Este programa devera ser executado no periodo de execugao das obras.

8.8.3 Responsavel
A supervisdo ambiental deve ser executada por instituicdo ndo dependente
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direta ou indiretamente do empreendedor e do 6rgao fiscalizador. Tal instituicdo sera
responsavel pelas atividades de monitoramento e demonstragdo da conformidade e
desempenho dos programas ambientais definidos, através da elaboragdo de

relatorios periddicos, enviados ao 6érgao ambiental competente.

8.9 Programa de gestao ambiental

O aeroporto de Florianopolis encontra-se em operacao desde 1927, sendo
que ja passou por varias reformas e melhorias, mas esta sem duvida é a de maior
alcance. Os varios aspectos ambientais envolvidos na execugdo de obras de sua
ampliacdo implicam na necessidade de se integrar as ag¢des previstas em cada
programa ambiental, visando otimizar os recursos disponiveis para implementagao
das mesmas e atingir objetivos estabelecidos. Além da integracdo das acodes €
importante a organizagcédo e a compilagao das informagdes geradas visando subsidiar
e agilizar a tomada de decisao sobre as questdes ambientais que surgirem.

Com a conclusdo das obras de ampliacdo do sitio aeroportuario o aeroporto
voltara ao seu cotidiano operacional, o qual envolve inumeras interagdes socio-
ambientais. Portanto, faz-se necessario também a implantacdo de mecanismos de

controle e melhoramento continuo do desempenho ambiental das sua atividades.

8.9.1 Objetivos

Os objetivos do programa de gestdo ambiental deverdo ser os seguintes:

Para a fase de construcao:

» definir as estratégias, diretrizes e metas que irdo balizar a execugédo das agdes
ambientais necessarias ao desenvolvimento e concluséo das obras.

» permitir a formagdo de uma equipe gerencial com atuagdo multidisciplinar para
acompanhar e executar as acdes ambientais;

» estabelecer uma coordenacédo gerencial e técnica, agilizando a definicdo de
solugdes para os problemas inerentes a implantagao dos programas ambientais;

» agilizar o processo de decisdo necessario a implantagdo das agdes ambientais de
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forma a atender ao cronograma previsto para o empreendimento;

* promover o acompanhamento sistematico das agbes ambientais;

» definir diretrizes a serem seguidas pelas empreiteiras em relagcdo a prevencgao da
degradacdo ambiental durante a execugéo das obras;

e introduzir um projeto para o meio ambiente circundante a area do sitio

aeroportuario.

Para a fase de operacio:

» definir critérios de prevencdo a poluicdo no desenvolvimento de atividades
operacionais e na aquisicdo de insumos, maquinas e equipamentos;

» estabelecer métodos de monitoramento das emissbes de ruidos, poluentes
atmosféricos, efluentes liquidos e de consumo de energia e agua;

* implementar auditorias ambientais;

* desenvolver e avaliar novas tecnologias para a redugdo de residuos solidos,
liquidos e gasosos;

* desenvolver e avaliar novas tecnologias para a redug¢ao de ruidos;

e comunicar 0s avangos para os envolvidos no processo e para a comunidade.

Para a fase de operacdo, destaca-se a necessidade de implantacdo de
programas de monitoramento das emissdes de ruidos, poluentes atmosféricos e
efluentes liquidos e de uso racional das aguas e energia elétrica, os quais deverao
atender a legislacdo aplicavel, especificas para cada tema. Neste sentido,
apresentamos a seguir as o0s principais aspectos que deverao ser contemplados nos
programas de de monitoramento das emissdes de ruidos, poluentes atmosféricos e

efluentes liquidos.

8.9.2 Prazo de execugao

Este programa é de execugdo continua e devera ser implantado na fase

construtiva e de operacao do empreendimento.
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8.9.3 Responsavel

Infraero.

8.9.4 Sub-programa de monitoramento e redugao do ruido aeronautico

O Aeroporto Internacional de Florianépolis dispde de um Plano especifico de
zoneamento de ruido, determinado pela Portaria 1141 (BRASIL, 1987), aprovado em
1990, pela portaria 669/1994, no qual foi definido as areas de impacto do ruido
aeronautico delimitadas pelas curvas de ruido 1 (vide prancha 9.3). Portanto, o
objetivo do programa devera ser o de monitorar e avaliar a percepgéo e o incébmodo
do ruido aeronautico nas areas do Plano especifico de zoneamento de ruidos do
aeroporto, a partir de critérios quantitativos e qualitativos, com medi¢cdes acusticas,
aplicacao de questionarios/entrevistas aos usuarios e vizinhos do aeroporto e
observagdes de uso e ocupacgao dos solos nas areas de interesse.

A execugao do programa devera ser semestral e ter como base a Resolugao
Conama 001/1990 - "Dispbe sobre critérios e padroes de emissao de ruidos, das
atividades industriais" e na NBR 10.151/2000 — Acustica — Avaliagdo do ruido em
areas habitadas visando o conforto da comunidade — Procedimento.

O programa também devera prever o apontamento e adogcédo de processos
de melhoria continua na manutencdo e na inspegao de veiculos e aeronaves,
estudos que possibilitem reduzir o numero de equipamentos ruidosos e novos

procedimentos que visem incrementar o controle de emissdes de ruido em terra.

8.9.4.1 Responsavel

Infraero.

8.9.5 Sub-programa de monitoramento da qualidade do ar na regidao do
aeroporto

O programa para monitoramento da qualidade do ar junto ao aeroporto
devera atender as exigéncias legais, em termos de qualidade do ar, e monitorar os
principais poluentes atmosféricos emitidos na area do aeroporto. O objetivo deste
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programa devera ser o de definir, monitorar e avaliar a capacidade da atmosfera
local de comportar o fluxo de aeronaves, atual e futuro.

Os poluentes a serem monitorados devem atender a Resolugdo Conama
003/1990 - "Dispbe sobre padrboes de qualidade do ar, previstos no Pronar".
Propdéem-se que sejam aqueles ligados as emissdes primarias de motores (de avides
e automoveis), tais como hidrocarbonetos, diéxido de enxofre, didéxido de nitrogénio,
monoxido de carbono e material particulado. Também devera ser monitorado o
ozobnio, poluente secundario decorrente da fotoativacdo de hidrocarbonetos, os quais

s&o fortemente emitidos pelos motores a gasolina.

8.9.5.1 Responsavel

Infraero.

8.9.6 Sub-programa de monitoramento da qualidade das aguas superficiais

Para a fase de operacdo, também é indicado que seja executado o
monitoramento da qualidade dos corpos hidricos superficiais, direcionado aos pontos
de langcamentos de efluentes liquidos, ou seja, na saida do sistema de drenagem
pluvial das pistas e na saida do sistema de tratamento de efluentes sanitarios, sendo
que os objetivos deverao ser os de detectar a existéncia ou ndo de contaminantes
nas aguas pluviais das pistas e a eficiéncia do sistema de tratamento de efluentes
sanitarios, bem como a proposi¢cédo de medidas mitigadoras ou corretivas, quando for
0 caso.

Os parametros a serem monitorados deverao ser aqueles estabelecidos pela
Resolugao n°® 357, de 17 de margo de 2005, do Ministério do Meio Ambiente, a qual
dispde sobre a classificagdo dos corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu
enquadramento, bem como estabelece as condi¢cbes e padrdes de langcamento de
efluentes, e da outras providéncias, notadamente o seu capitulo quarto.

O monitoramento da qualidade das aguas provenientes da drenagem das
pistas devera ser eventual, no minimo 6 vezes por ano, executado logo apés a

ocorréncia de precipitacdo pluvial. A periodicidade do monitoramento dos efluentes
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sanitarios e da qualidade das aguas superficiais devera ser mensal.

8.9.6.1 Responsavel

Infraero.

8.9.7 Sub-programa de eficiéncia no consumo de agua

O programa de eficiéncia no consumo de agua visa promover o uso racional
da agua de abastecimento no aeroporto, em beneficio da saude publica, do
saneamento ambiental e da eficiéncia dos servicos aeroportuarios.

O programa tem como objetivo otimizar procedimentos de forma a reduzir o
consumo de agua no aeroporto de forma compativel com a atividade aeroportuaria e
estimular a adogcdo de novas tecnologias que contemplem a eficientizacdo das
instalagdes ja existentes e a serem reformadas ou construidas.

Os objetivos especificos do programa s&o:

* identificar e cadastrar das fontes de suprimento;

» efetuar o cadastramento das redes de aducéo e distribuicéo;

» quantificar e caracterizar os consumos;

* identificar perdas e vazamentos aflorantes;

* equipar e aparelhar os consumidores de agua;

» elaboragao de estudos e projetos a respeito da reutilizagdo das aguas residuais e

pluviais para sistemas de resfriamento.

8.9.7.1 Responsavel

Infraero.

8.9.8 Sub-programa de eficiéncia no consumo de energia elétrica
Este programa é voltado a operacdo do aeroporto, de forma que o0 mesmo
possa contribuir para a redugdo do consumo de energia na regidao aonde se insere,

através de medidas de redugao e racionalizagdo do consumo energético decorrentes
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das operagdes aeroportuarias.

Neste sentido, considera-se que uma das formas mais efetivas de se reduzir
o0 consumo de energia é a adogdo de novas tecnologias em seus projetos e
instalagbes, que visem a economia energética. Considera-se também que pode-se
contribuir para o uso eficiente de energia, coordenando a¢gdées em conjunto com seus
parceiros comerciais (concessionarias) e disseminando a conscientizacdo sobre seu
uso racional.

Os objetivos do programa deverdo ser: otimizar procedimentos, e a
eficientizagdo nas suas instalagdes de forma a reduzir o consumo de energia no
aeroporto; estimular a utilizacdo de tecnologia de ultima geragdo em novos projetos,
visando a racionalizagdo e a conservagao de energia; incrementar a utilizagdo de
fontes alternativas de energia e demonstrar a sociedade em geral que esta
contribuindo para a redugdo do consumo de energia, mantendo a eficiéncia e a
seguranca nas operagoes de suas atividades.

Observa-se que a linfraero esta implementando seu Plano diretor de energia
focado na ordenacéo e priorizacdo de acdes, bem como os meios mais adequados a
desenvolvé-los e gerencia-los no que se refere ao consumo racional e eficaz. Neste
plano estdo sendo discutidos detalhadamente, varios aspectos associados a energia
como: comercializagao, eficientizacdo energética, co-geragao e auto - produgao para
aplicagdo em seus 65 aeroportos. Portanto este programa devera ser vinculado ao

plano citado.

8.9.8.1 Responsavel

Infraero.

8.10 Plano de gerenciamento de residuos sélidos do canteiro de obras

O plano de gerenciamento de residuos sdlidos - PGRS para o canteiro de
obras é essencial para ser desenvolvido na fase de construgdo, assegurando a
qualidade ambiental da area, bem como a qualidade de vida dos trabalhadores e

usuarios.
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Os residuos solidos da construgcdo civil constituem uma problematica
ambiental, haja vista os efeitos deletérios que podem causar ao meio ambiente,
quando da nao existéncia de uma gestdo adequada dos mesmos. Tais efeitos podem
ser verificados pela poluigdo do solo e da agua, além da contribuicdo para o
assoreamento de corpos hidricos, quando langados em locais inadequados.

A reducdo do volume de entulhos gerados durante a execugao da obra, seu
tratamento e destino final deverdo ser implementados através do plano de
gerenciamento de residuos solidos.

Os objetivos do PGRS do canteiro de obras dever&o ser os seguintes:

* Promover o adequado acondicionamento,coleta , armazenamento, transporte,
tratamento e destinacao final dos residuos sélidos gerados durante a execugéo do
empreendimento;

* Assegurar a correta destinagado de todos os tipos de residuos de acordo com os
dispositivos legais (Conama 275 de 04/01, Conama 05 de 05/08/93, NBR
10004/87 e Conama 307 de 05/07/02 ),

* Promover a conscientizagdo dos trabalhadores quanto a importancia da
minimizacao e gerenciamento dos residuos;

 Garantir a manutencdo da qualidade ambiental e sanitaria na area do
empreendimento bem como os acessos.

A Implantacdo do PGRS devera ser de responsabilidade da Infraero e da
empresa contratada para execucao das obras .

Deveréo ser realizadas reunides periddicas com palestras para repassar aos
trabalhadores nogdes basicas dos procedimentos de acondicionamento de residuos,
procurando despertar a consciéncia ambiental dos mesmos para a necessidade de
preservacdo do meio ambiente, saude publica e residuos sélidos com estas

questodes.

8.10.1 Prazo de execugao

A execugao do PGRS do canteiro de obras devera atender o periodo das

obras e apos o encerramento das mesmas, até a desmobilizagcdo completa das
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instalacoes.

8.10.2 Responsavel

Infraero e empreiteira.

8.11 Definicao da medida compensatoria

As obras de ampliagcado do sitio aeroportuario do Aeroporto Internacional de
Floriandpolis promoverao impactos negativos que irdo gerar alteragbes ambientais.
Considerando essas alteragdes e o previsto na Lei 9.985/00 e na Portaria 078/04 da
Fatma, sugerimos que a compensacédo ambiental seja destinada para a manutengao

da Unidade de Conservacao Estacao Ecoldgica de Carijés e Serra do Tabuleiro.

8.11.1 Responsavel

Fatma e Infraero.
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9 ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS
9.1 Objetivos

O presente Estudo de Anadlise de Riscos nas Fases de Construgdo e
Operacao decorrentes das obras e servigos de engenharia da ampliagdo do
Complexo Aeroportuario de Floriandpolis, que inclui novo terminal de passageiros,
melhoramentos na pista de pouso e decolagem, patio de aeronaves, pista de
taxiamento, pontes de embarque, estacionamento de automdveis, acesso viario, tem
como objetivo prevenir ou controlar eficientemente os riscos decorrentes das fases
construtiva e operacional do projeto.

A identificagdo dos riscos foi estabelecida, fruto de pesquisa em banco de
dados, relatérios e estudos de casos sobre acidentes em empreendimentos e
situacdes semelhantes ao objeto do presente Estudo, através da Andlise Histdrica de
Acidentes com aeronaves na area de influéncia de aeroportos, com posterior

aplicagao do Método Analise Preliminar de Perigos — APP.

9.2 Hipdtese Acidental

A hipétese acidental de maior probabilidade de ocorréncia na fase de
construgdo € o derramamento de 6leos, combustiveis e lubrificantes de veiculos e
equipamentos utilizados nas obras de ampliacdo, enquanto que na fase operacional
a hipétese mais provavel, capaz de incorrer em riscos ao patrimdnio, populagao e
meio ambiente, e aqui considerada € caracterizada por qualquer adversidade
envolvendo aeronave ou equipamento de apoio.

O risco maior é constituido pela queda de aeronave dentro do Cone de
Aproximacgéao da Instalagao Aeroportuaria.

9.2.1Causas Iniciadoras de Acidentes

A pesquisa através dos bancos de dados mencionados anteriormente,
elenca todo o universo dos tipos de causas em potencial que poderiam incorrer em
condi¢des de risco e materializar-se em um acidente.

Grande parte dos acidentes com aeronaves ocorrem durante os
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procedimentos de decolagem e aterrissagem, ou seja, dentro do cone de
aproximacgao, que constituem as etapas mais criticas do voo.

Isto é facilmente compreensivel tendo em vista que nessas situagdes, em
caso de uma falha, a tripulagdo de cockpit ter& menos tempo disponivel para reagir
ao fator adverso.

Isto posto, vale salientar algumas consideracbes no que se refere as
operagdes de pouso e decolagem.

A primeira consideragéo a ser seguida para um pouso e decolagem seguros
€ sempre respeitar as normas especificas pertinentes a essas operagoes.

Durante a decolagem, por exemplo, existe uma velocidade chamada
“velocidade de decisdo”, antes da qual, caso ocorra alguma falha na aeronave, é
obrigatdria a abortagem da decolagem, entretanto, caso a falha ocorra depois da
“velocidade de decisao”, a decolagem é entao obrigatoria.

Tal velocidade é determinada levando-se em consideragao as caracteristicas
da aeronave e a pista em que ela esta decolando.

Considerando vbéos comerciais, sempre sao obrigatérios, antes da
decolagem uma série de instrugdes, de ordem emergencial, aos passageiros.

Um grande problema que vem gradativamente chamando mais aten¢ao das
autoridades aeronauticas, sao os casos de choques entre aves e aeronaves.

Para se ter uma nocao exata da dimensio deste problema, basta dizer que
entre 1912 e 1996, foram reportados 7 acidentes fatais, com aeronaves civis, com
mais de 200 mortos ao todo.

Vale dizer que também se estimam em US$500 milhdes as perdas anuais
resultante de danos causados por choque com aves s6 nos Estados Unidos.

A Forca Aérea Norte Americana, USAF, perdeu 14 aeronaves e 11
tripulantes entre os anos de 1987 e 1995 em acidentes desse tipo.

A Forca Aérea de lIsrael registra que perdeu até hoje mais aeronaves em
acidentes com aves, do que em combate.

No ultimo ano, a VASP registrou 30 eventos envolvendo aves, sobretudo

urubus que se chocaram nos para-brisas das aeronaves ou penetraram em turbinas.
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Fontes da empresa aérea contabilizam pelo menos US$ 1 milhdo em gastos
com reparagbes associadas a esses episodios, sem contar as perdas com a
imobilizagdo das aeronaves nos hangares, onde ha casos de perda total das
turbinas.

Os aeroportos do Galedo, no Rio de Janeiro, de Aracaju, Natal e Salvador
sdo considerados especialmente perigosos, este ultimo, por exemplo, é cercado por
uma dezena de “lixées”.

O aeroporto de Guarulhos, Sado Paulo, que registrou 61 episodios dessa
natureza em trés anos, inovou ao contratar uma bidloga para tentar compreender o
comportamento dos passaros.

Ja a INFRAERO, tem evitado o plantio de arvores frutiferas nas imediagbes
de seus aeroportos.

Este problema se apresenta ainda mais sério se considerarmos que a maior
parte desses acidentes podem ocorrer em baixas altitudes, principalmente proximo
aos aeroportos, durante as operagdes de poso e decolagem, quando a tripulagéo de
cockpit ndo pode proceder a manobras bruscas.

Muitas técnicas s&o utilizadas para manter grupos de aves longe dos
aeroportos, sendo que uma das mais recentes e eficazes e que tem sido aplicadas
com sucesso nos principais aeroportos da Europa e América do Norte, é a utilizagao
de falcdes treinados para afugentar as outras aves.

Outra alternativa e evitar atividades de depdsitos de lixo, matadouros e
plantio de arvores frutiferas nas imedia¢cdes dos aeroportos, praticas reconhecidas
em atrair passaros.

Especificamente, nas instalagdes do aeroporto de Londrina e imediacoes,
foram identificados quatro tipos de aves, Corujas e Rolinhas, nas proximidades das
cabeceiras; Gargas no entorno do aterro sanitario controlado do municipio, no eixo
da pista, préximo a cabeceira 31 e Quero-Queros nos gramados do entorno das
pistas e patios do empreendimento.

Os passaros identificados como Quero-Queros, Rolinhas e Corujas, além do

pequeno porte, numero reduzido de individuos, possuem habitos de vbos rasantes e
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demonstram um convivio harmdnico com as rotinas do trafego aéreo nos aeroportos,
caracterizando baixa probabilidade de choque com aeronaves e/ou causar acidentes.

Além disso, inexiste na Analise Histérica da atividade qualquer informe de
evento adverso com esses passaros, notadamente os Quero-Queros, cuja presenga
€ registrada em praticamente todos os aeroportos brasileiros.

Ja os passaros identificados como Gargas, aves de porte maior, presentes
em numero significativo no Aterro Sanitario Controlado Municipal, apresentam uma
probabilidade maior de risco se comparado com as demais espécies identificadas,
ainda que historicamente os eventos adversos registrados dessa natureza referem-
se majoritariamente a Urubus e bandos de aves migratorias.

Entretanto, em que pese a desativagao do aterro pela municipalidade em
meados de 2004, é possivel reduzir significativamente a populagdo dessa espécie na
area do aterro, procedendo a cobertura diaria do lixo, ora exposto e atraindo os
passaros.

Problemas analogos, que igualmente ameagam a seguranga de v6o, s&o 0s
baldes de ar quente, comum em festejos juninos, caracterizando-se como altamente
perigosos para o trafego aéreo. Tais baldes sdo considerados como verdadeiras
minas aéreas espalhadas pelo espaco aéreo, notadamente no eixo Rio de
Janeiro/Sao Paulo.

A cada ano, a sofisticacdo desses artefatos € maior e as dimensdes cada
vez mais assustadoras. Para se ter uma idéia, ja ha registros de balées medindo 14
metros de altura, equivalendo a um edificio de 5 (cinco) andares. Esses tipos de
baldes podem alcangar uma altitude de 4.500 metros e para serem langados, utilizam
butijdes de gas o que agrava ainda mais a situagao.

De 1993 para ca ja foram comunicados seis incidentes de quase colisdo ou
mesmo colisdo sem maiores consequéncias. Por outro lado, de janeiro de 1998 até
abril de 2001, foram registrados cerca de 135 ocorréncias com balbes, que foram
avistados por pilotos em diversas areas do espago aéreo brasileiro, inclusive nas
areas de aproximacao para pouso de aeronaves.

O Departamento de Aviagao Civil — DAC, na tentativa de conscientizar a
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populagdo para com o problema, tem-se engajado em campanha que vem sendo
implementada em duas etapas. A primeira, mais imediata, busca a colaboragdo da
midia, paralelamente com a exibigao de cartazes pelos principais aeroportos do pais.
A segunda, de médio e longo prazo, sera desenvolvida através de palestras em
unidades de ensino, associagbes de moradores e congéneres sob a o6tica educativa,
concomitantemente, é claro, intensificando o contato com o6rgdos da seguranca
publica na repressao da pratica.

Para tanto, coloca seu website na Internet ndo s6 para denuncias de
atividades de baloeiros, como também, para formular sugestées de solugdo, antes
que algum acidente de maior gravidade aconteca.

Outra consideragao, nao menos importante, esta na tomada de precaugdes
com respeito a possibilidade da ocorréncia de hidroplanagem, que se caracteriza
pela formagao de uma pelicula de agua que se interpde entre a pista e os pneus da
aeronave.

Tal fendmeno forma uma barreira que reduz drasticamente o atrito dos pneus
com o pavimento da pista, colocando, assim, em risco a aterrissagem.

Medigbes comprovam que é pouco provavel a ocorréncia de hidroplanagem
em filmes de agua com profundidades inferiores a 2 polegadas, ou seja os sulcos dos
pneus das aeronaves sao suficientes para drenarem a agua. Muito embora, sob
outras circunstancias, o fenbmeno pode ocorrer em profundidades de até 0,1
polegadas.

Um grande agravante nesse problema é que uma vez iniciado o processo de
hidroplanagem, ele pode se sustentar mesmo em condi¢ées de filmes d’agua menos
espessos e a velocidades inferiores a aquelas requeridas para seu inicio.

Caso a tripulacdo de cockpit registre a ocorréncia de hidroplanagem, a
alternativa mais eficaz e recomendada por especialistas € a manutencao o reverso
dos propulsores funcionando ao maximo, até uma melhor recuperagao do controle da
aeronave.

Concomitantemente, o emborrachamento da pista provocado pela frenagem
das aeronaves quando em procedimento de pouso, prejudicam a rugosidade do
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pavimento com a redugdo do coeficiente de atrito - g - recomendado em p < 0,50
segundo ICAO (Aviagao Civil), podendo incorrer em risco.

Assim, além do emborrachamento do pavimento, outros defeitos tais como,
reparos de pista mau executados, depressdes, oxidagcdo do pavimento, buracos,
trincamento em bloco, deformagdes nas juntas do pavimento e desgaste da pintura
na sinalizagao de pista, devem ser constantemente monitorados e corrigidos quando
necessario.

Outra consideragao encontra-se na operacao de voo sob mau tempo, que
sempre acarreta uma série de preocupacdes, onde normalmente ndo se fazem
necessarias em véo normal.

Os aspectos mais severos de mau tempo sao Chuva Forte, Gelo,
Reldampagos, Estatica e Turbuléncia.

Trovoadas violentas podem acarretar precipitacbes de até 50 gramas de
agua por metro cubico, o que, teoricamente, pode vir a apagar as turbinas de um
avido. Essas ocorréncias, no entanto, sdo extremamente raras, ocorrendo somente
em regides onde a aeronave néo deveria estar de qualquer maneira.

Pedras de gelo de até 5 polegadas s&o encontradas em alturas de
aproximadamente 10.000 pés, entretanto, pedras de apenas 2 polegadas ja podem
causar danos diversos nas aeronaves.

Conclui-se que esse é um problema potencialmente perigoso e que toda
regido sujeita a tal ocorréncia deve ser evitada.

Os relampagos podem ocorrer dentro de uma nuvem, entre duas nuvens ou
entre nuvem e solo, e que embora se apresentem um tanto amedrontadores, em face
a luminosidade, ao ruido ensurdecedor e ao odor de queimado, os riscos de
acidentes graves devido a essa causas sdo extremamente pequenos, atualmente.

A estatica é caracterizada por uma interferéncia nos sistemas de
comunicagdo das aeronaves, particularmente naquelas que se utilizam de
freqUéncias HF e MF. A ocorréncia de estatica pode se dar mesmo sem a presenca
de trovoadas e existe muito pouco que se possa ser feito a respeito.

A turbuléncia é o fenbmeno mais importante nesse contexto, pelo fato de ser
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a ocorréncia mais comum. Considera-se esse fendmeno sob trés formas diferentes,
Turbuléncia de Area Limpa, Turbuléncia de Tempestade e Turbuléncia de Montanha.

A turbuléncia de area limpa traduz o tipo de ocorréncia dessa natureza
menos compreendido, uma vez que ocorrendo em area limpa, sem tempestade, néo
pode ser identificada em vbo, causando diminuicdo na velocidade da aeronave e
desconforto aos passageiros.

A outra modalidade, turbuléncia de tempestade, € causada por atividade
convectiva, considerando uma unica célula de trovoada. As duas principais
caracteristicas desse tipo de turbuléncia sdo as altas velocidades de deslocamento
do ar na vertical e as violentas rajadas laterais que ocorrem nesse fenébmeno. Em
casos extremamente severos tal ocorréncia pode impor cargas limites a estrutura do
avido e nao raramente uma aeronave pode ficar completamente fora de controle. A
essa ja perigosa condicdo adiciona-se a possibilidade da tripulagdo de cockpit ao
tentar recuperar o controle da aeronave impde ainda mais carregamento ao aparelho.

A discussao a respeito desse assunto nao deixa a menor duvida, deve-se
evitar tempestades se isso por possivel. Nunca se deve tentar uma decolagem ou
aterrissagem perto de areas onde estejam ocorrendo tempestades.

A turbuléncia de montanha caracteriza por longos movimentos de ar, para
cima ou para baixo, cobrindo uma grande area e sdo causadas por grandes e altas
formagbes montanhosas, podendo ser sentidas mesmo a grandes altitudes. Como
nao é o caso da regido de Londrina n&o sera considerada neste estudo.

Uma outra situacdo a ser considerada neste estudo é o fato da aeronave
caracterizar-se como um agente transmissor de doengas, através do transporte de
passageiros, descarte de dejetos humanos e alimentos contaminados, oriundos de
regides que apresentem fatores de risco a saude publica.

Neste caso torna-se mister a atuacdo do Servico de Vigilancia Sanitaria
Aeroportuaria no sentido de evitar a propagagao de doengas transmissiveis, tais
como Febre Amarela, Malaria, Cdlera e mais recentemente a Dengue, através da
aplicacéo dos procedimentos normatizados para este fim.

Assim, as causas iniciadoras de risco mais provaveis para acidentes com
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aeronaves em aeroportos e entorno, sao classificadas como causas externas e

causas internas como segue:

Causas Externas Causas Internas
Sabotagem

Vandalismo

Terrorismo )
) Falha Construtiva
Hidroplanagem L
Falha Mecénica
Falha Humana ] o
Fadiga de Materiais
Perda de Frenagem

Choque com Passaros

Mau Tempo

9.3 Analise Preliminar de Perigos — APP
A Analise Preliminar de Perigos — APP (Preliminary Hazard Analysis — PHA)

€ o meétodo utilizado pelo Departamento de defesa dos Estados Unidos para
identificar dos riscos durante a fase de implantagao de um empreendimento.

O método de Analise de Risco alicerga-se na economia de implementacao de
plantas industriais ou sistemas, no sentido de serem evitadas perdas econémicas,
resultantes de replanejamentos desses empreendimentos, no caso de causas
iniciadoras de risco forem identificadas em uma etapa posterior do processo.

A aplicagao de metodologia também permite a priorizagdo de outros métodos
de Analise de Risco mais detalhados, a serem utilizados em outras etapas durante a
vida do empreendimento, como meétodo precursor. A APP consiste do estudo,
durante a fase de concepg¢ao ou desenvolvimento proprio de um sistema, com a
finalidade de identificar riscos que poderao estar presentes na fase operacional do
empreendimento.

Assim, enquanto o projeto esta sendo desenvolvido, os perigos principais
podem ser eliminados, minimizados ou controlados. O método € uma revisao
superficial de problemas gerais de segurancga, que € desenvolvido listando os perigos
associados aos elementos dos sistemas .

A classificagdo de cada um dos perigos individualizados ¢é feita através de
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uma categorizagdo qualitativa conforme descrito a seguir, sendo que essas
categorias adaptadas da norma militar americana MIL-STD-882 (System Safety
Program Requirements) com a finalidade de fornecer divisdes qualitativas
padronizadas de cada risco.

A aplicagdo da metodologia APP é desenvolvida através do preenchimento
de uma planilha padrdo para cada subsistema da instalagdo, com 8 colunas, de

acordo com a descrigao, a seguir :

12 coluna: Niumero de Ordem

22 coluna: Perigos Identificados

Esta coluna devera conter os perigos para o sistema em estudo, ou seja,
eventos que podem causar dano as instalacbdes, aos operadores, meio ambiente,
entre outros, como por exemplo deslizamento de aeronave, mau funcionamento de

equipamentos etc.

3?2 coluna: Causas

Esta coluna devera listar as causas basicas possiveis dos perigos, definidas
como evento ou sequéncia que produzem uma consequéncia. Essas causas podem
envolver tanto falhas intrinsecas de equipamentos, como erros de operagdo e

manutencao.

4@ coluna: Consequéncias
O resultado de uma ou mais causas € definido como consequéncia, sendo
que as possiveis consequéncias danosas de cada perigo identificado deverdo ser

listadas nesta coluna.
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52 coluna: Medidas Preventivas e Corretivas
Nesta coluna sio listadas as medidas estruturais e nao estruturais,
procedimentos, de forma a prevenir ou corrigir eventos indesejaveis,

correspondentes a cada perigo identificado.

6° coluna: Categoria de Probabilidade de Ocorréncia

B Provavel de ocorrer mais de uma vez durante a
A - Freqlente L .
vida util do empreendimento.

. Provavel de ocorrer pelo menos uma vez durante
B — Razoavelmente provavel o .
a vida util do empreendimento.

Pouco provavel de ocorrer durante a vida util do

C — Remoto )
empreendimento.

Improvavel de ocorrer durante a vida util do
D — Extremamente remoto )
empreendimento.

72 coluna: Categoria das Consequéncias quanto a Severidade

- A falha nao ira resultar numa degradagao maior
i do sistema, nem ir4 produzir danos funcionais

I Desprezivel . o )
ou lesdes, ou contribuir com um risco ao

sistema;
- A falha ira degradar o sistema numa certa

. L extensdo, porem sem envolver danos maiores
Il Marginal ou Limitrofe .
ou lesdes, podendo ser compensada ou

controlada adequadamente
- A falha ira degradar o sistema causando lesdes,

danos substanciais, ou ira resultar num risco

lll Critica
inaceitavel, necessitando acdes corretivas
imediatas;
- A falha ira produzir severa degradagao ao
IV Catastroficas sistema resultando em uma perda total, lesbes

ou obito.
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8?2 coluna: Classificacao de Risco

PROBABILIDADE DE OCORRENCIA
A B c D

Am<m®n
<

m O>» O-—

RISCOS:

A determinagéo qualitativa do perigo € expressa através da combinagao de
pares ordenados formados pela categorizardo da conseqiéncia quanto a severidade
e da categorizacao da probabilidade de ocorréncia do evento, obtendo-se a matriz de
perigos, que apresenta uma indicagao qualitativa do nivel de perigo.

Pares Ordenados :

Risco Critico (RC) pares ordenados : IV/A, IV/B e lll/A
Risco Severo (RS) pares ordenados : II/A, lII/B e IV/C
Risco Moderado (RM) pares ordenados : I/A, 1I/B, IIIC e IV/D
Risco Baixo (RB) pares ordenados : I/B, Il/C e /D
Risco Desprezivel (RD) pares ordenados : I/C, I/D e Il/D
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APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS

EMPREENDIMENTO
ETAPA: Construcao

: Aeroporto Internacional de Floriandpolis

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
1 Acidente de - Falha humana - Danos Pessoais - Treinamento de motoristas no trajeto a ser

transito durante o . - rcorri

- Falha Mecanica - Danos Materiais percorrido
transporte de . . N

P . - Treinamento de motoristas em direcéo A RM
materiais - Impacto provocado por terceiros
defensiva
- Pista defeituosa
- Manutencao preventiva dos veiculos
2 Falha nos - N&o observancia dos - Perdas materiais - Checar os procedimentos de concretagem e
procedimentos de procedimentos de concretagem da materiais utilizados
- Atraso no cronograma
concretagem da obra ~ . .
I - Inspegédo no concreto através de ensaios
P - Possibilidade de falhas na

ampliagédo da e . . -

- Qualificagéo do procedimento de . ~ destrutivos de modelos em laboratérios
pista pista durante a operagéo o

concretagem especializados c i RM

- Qualificagdo de mao de obra - Inspegéo visual

- Qualificagéo do inspetor de obra

- Qualificagado dos materiais

utilizados
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PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
3 Acidente de - Falha humana - Acidentes pessoais - Treinamento do motorista no trajeto a
transito durante a o i
- Falha mecanica - Possibilidade de ser percorrido
transporte de . . . .
explosivo . Impacto provocado por vazamento de material e | - Treinamento do motorista em direcao
terceiros explosdo indevida defensiva
utilizado no
desmonte de . Pista defeituosa - Contaminagéo do meio - Adotar regras e procedimentos de
i ambiente “Regulamentacédo de Transporte
possivels C llalV | RBaRS

rochas no local
da obra

Rodoviario de Produtos Perigos” do

Ministério dos Transportes

- Treinamento do pessoal para
transportes de explosivos

- Atender a norma pertinente

- Manutengao preventiva do veiculo
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APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis
ETAPA: Construgao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
4 Vazamento de | - Transbordamento de produto | - Risco de incéndio - Instalar o tanque distante de cursos
liquido i o 'z -
q durante enchimento . Contaminag&o do solo d’agua e terras umidas
inflamavel de ~ - ~ .
- Corroséao - Construir dique de contengdo com piso
tanque de impermeavel de forma a conter a
- Colisdo de equipamentos P
armazenament )
capacidade do tanque em caso de C 11 RM
o estacionario
vazamento
em canteiro de
obra - Tanque equipado com valvula de alivio de
pressbes excessivas
- Aterramento de tanque segundo norma
S Atropelamento | - N&o visualizagdo do operario | - Danos pessoais - Utilizar coletes sinalizadores de acordo
de funcionario/ i . i C 11} RM
por terceiros . Possibilidade de morte com norma pertinente
operario
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APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis
ETAPA: Construgao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
6 Acidente de transito - Falha humana - Acidentes pessoais - Treinamento do motorista no trajeto a ser
durante transporte de . e T i
P - Falha mecanica - Possibilidade de incéndio percorrido
inflamaveis ~ . . N .
e/ou explosdo - Treinamento do motorista em diregdo defensiva
- Impacto provocado por
terceiros - Contaminagéo do meio - Manutengéo preventiva do veiculo C lhalv RB a RS
- Pista defeituosa ambiente - Adotar regras e procedimentos de
“Regulamentagéo de Transporte Rodoviario de
Produtos Perigos” do Ministério dos Transportes
7 Vazamento de dleo - Falha operacional - Risco de incéndio - Treinamento de pessoal
combustivel durante . L ~ I . .
- Falha material - Contaminagéo de solo e - Inspegao e substituicdo de materiais danificados
reabastecimento de V.
; dagua - Os abastecimentos de equipamentos deverdo
equipamentos ! quip v c I RB
ser executados preferencialmente dentro da
faixa de construgdo do empreendimento,
afastados dos cursos d’agua e terra Umida
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PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
8 continuagao - Durante o reabastecimento devera ser
previsto dique de contengao envolvendo
0s equipamentos, bem como materiais
absorventes que contenham ou captem
de forma eficientes um derrame e/ou
transbordamento
- Utilizar recipientes para armazenar e
transportar materiais contaminados e
residuos oleosos
9 Vazamento - Falha mecénica - Risco de incéndio - Durante o reabastecimento devera ser
de oleo - Falha operacional - Contaminagao de solo e previsto dique de contencdo envolvendo
lubrificante d'agua 0s equipamentos, bem como, materiais
durante o absorventes que contenham ou captem
reabastecime de forma eficiente um derrame e/o um C RD
nto e trasbordamento.
lubrificagéo . .
- Utilizar recipientes para armazenar e
de maquinas - .
transportar materiais contaminados e
residuos oleosos
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APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis

ETAPA: Construcao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
9 Vazamento de | - Falha na realizagéo de - Risco de incéndio - Elaborar plano de manutengéo

oleo N i i

pequenos reparos em campo | Contaminac&o de solo e preventiva para os equipamentos, que
combustivel, d'agua identificara o sinal de deterioracdo que
oleo possa causar derramamento e sinais de
lubrificante, vazamento como fluido acumulados
fluido hidraulico = :

- Elaborar plano de manutengao corretiva
e graxa -
para que os vazamentos e/ou corrigidos C Il RB

- Todos equipamentos devem se
protegidos por barreiras ou dique de
contengado de forma a impedir ou
restringir a contaminagéo do local

- Utilizar recipientes para recolher excesso
de graxa
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APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis
ETAPA: Operacéao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
1 Choque de - Ventos fortes com - Danos materiais - Possibilidade de deslocamento da area
equipamentos imi Ati e i
quip proximidade do patio de . Lesdes fisicas de equipamentos de rampa para local
de rampa com equipamentos de rampa com mais seguro
- . - Possibilidade de risco de

aeronaves, -

patio de manobras e estadia . . Possibilidade de ancoragem dos

; vida
veiculos e .
- Falta de ancoragem nos equipamentos de rampa quando em

pessoas .

equipamentos desuso

B Il RM

- Falha humana

- Falha material

Fadiga

- Treinamento de pessoal envolvido com

0s equipamentos de rampa

- Manutengéao preventiva constante dos

equipamentos de rampa

- Programa continuo de inspe¢éo nos

equipamentos de rampa
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis
ETAPA: Operacéao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
2 Choque entre - Falha humana - Danos materiais - Treinamento constante e exames de saude
veiculos de servigo . . " - periddicos nos condutores de veiculos de patio
- Falha material nos veiculos - Lesdes fisicas
e entre veiculos e . . ,
. . . . . . - Manutengao preventiva constante nos veiculos
aeronaves - Via de servigo estreita - Possibilidade de risco de vida N
de patio
- Nao observagéo dos
. L - Possibilidade de redimensionamento da via de
procedimentos operacionais de B Il RM
- servigo
patio
- Cumprimento das normas e procedimentos
operacionais de patio
Reavaliagado e atualizagdo permanente das
normas e procedimentos de patio
3 Atropelamento de |- Falha humana - Lesdes fisicas graves - Utilizag&o de coletes sinalizadores refletivos
operario e/ou . . . . .
P - Falha material nos veiculos e - Possibilidade de morte - Treinamento constante dos envolvidos
funcionario
aeronaves
envolvidos em A Il RS
operagdes de patio | - Nao visualizagéo do operario e/ou
por veiculos e funcionario por terceiros
aeronaves
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis

ETAPA: Operacéao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
4 Queda de - Mau tempo - Possibilidade de fogo e - Possibilidade de desviar aeronave para
aeronave em . Choque de aeronave com explosao outro aeroporto caso nao seja possivel o
rocedimento . .
P passaros - Danos materiais de pouso
de pouso S . o
P . Choque de aeronave com grande monta - Utilizagao de dispositivos para afastar
baldes de ar quente - Perdas de vida passaros do cone de aproximagao
- Falha material - Comocao social + Programa de conscientizagao e
repressao aos baloeiros por parte dos
- Falha humana A lalv RC

- Sabotagem

- Terrorismo

o6rgaos competentes

- Treinamento constante de tripulagdo e

engenharia de trafego aéreo

Manutengéo constante de aeronaves e

sistemas de protecdo ao véo

- Controle policial de passageiros e

bagagens
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis

ETAPA: Operacéao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
5 Queda de - Mau tempo - Possibilidade de fogo e - Manutengao de aeronave no solo até

aeronave em 3 ico 59

. Choque de aeronaves com explosao melhora de condi¢cdes meteoroldgicas
rocedimento . ~ . -
P passaros ou balbdes de ar - Danos materiais de - Atualizagdo permanente de dados
de decolagem .
quente grande monta meteoroldgicos

- Falha material - Perdas de vida Manutencéo preventiva constante de
- Falha humana - Comogao social aeronaves A Malv RC

- Perda de poténcia depois de

ultrapassada velocidade de
decisao

- Sabotagem

- Terrorismo

- Utilizacao de dispositivos para afastar

passaros do cone de aproximagao

- Conscientizagéo represséo aos

responsaveis por langcamentos de baldes

- Controle policial de passageiros e

bagagens
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)
EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis
ETAPA: Operacéao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
6 Deslizamento - Hidroplanagem - Danos Materiais - Desvio da aeronave para outro
de aeronave na . .
. Mau tempo . Lesdes fisicas aeroporto em caso de chuva forte
pista - Manutengao permanente da pista
- Perda de frenagem - Possibilidade de risco de vaop P
. Defeitos na pista vida - Manutengéo de aeronave A Hall RS a RC
. Coeficiente de atrito com 2 > | = Possibilidade de fogo e - Controle de material construtivo da pista
0.50 exploséo
- Emborrachamento da pista
7 Transmisséo de - Transporte de passageiros - Possibilidade de epidemias - Operagédo de um servigo de vigilancia sanitario
d .
oencas infectados . Possibilidade de risco de vida [ " 3€rOPOT
- Descarte inadequado de dejetos . Perdas de vida - Controle do ingresso e saida de passageiros no
humanos aeroporto, identificando casos suspeitos e/ou
B lalv RM a RC

- Descarte inadequado de alimentos

contaminados

- Utilizagao de alimentos e agua

contaminados a bordo

- Comogéo social

que possam apresentar riscos a saude

- Adotar medidas profilaticas e corretivas,
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis
ETAPA: Operagao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
de carater individual ou coletivo, evitando
propagacgao ou agravamento
- Avaliar a procedéncia e condigdes de higiene
de alimentos e agua
B lalv RMaRC
- Avaliar as condig¢des estruturais e operacionais
do sistema de gerenciamento de dejetos
humanos e alimentares provenientes de
aeronaves e descartados em aeroportos.
8 Vazamento de - Falha material - Possibilidade de - Manutengao constante de equipamentos
combustiveis nas contaminagao do solo operacionais e de emergéncia
- Falha humana
instalagdes dos I L . .
¢ - Possibilidade de - Aplicagéo de procedimentos normatizados
posto de - . )
contaminagao do nivel para aquele fim
abastecimentos » B Ilhall RS aRC
fredtico Trei to d | vid
de aeronaves - Treinamento do pessoal envolvido
- Condigdes para fogo e
explosao
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis

ETAPA: Operacéao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
9 Fogo e - Fontes de ignicao - Danos Materiais - Controle de fontes de ignicdo com
explosdo nas . . - ilizacdo si i énci
. p . Raio . Lesdes fisicas utilizacdo simbologia de adverténcia e
instalagdes dos procedimentos normatizados
postos de - Vandalismo - Possibilidade de risco de _
_ vida - Aterramento de tanques e demais B NalVv RS aRC
abastecimentos | - Sabotagem

de aeronaves

controles normatizados

- Vigilancia fisica e/ou eletrénica

- Controle na selegao de funcionarios
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)
EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis
ETAPA: Operagao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
10 Acidentes com Falha humana Danos materiais Treinamento de profissionais encarregados da
cargas contendo o . : 5
9 . Falha material . Lesdes fisicas movimentagio e estocagem de cargas
produtos perigosos d g .
- Armazenamento inadequado - Possibilidade de risco de contendo produtos perigosos
- Ndo observacio dos vida - Designar area especifica de armazenamento
procedimentos operacionais - Otimizar a sinalizagio de solo para veiculos, B I RS
pedestres e cargas
- Cumprimento das normas e procedimentos
operacionais adotadas pelo PGRA da Infraero
11 Acidentes com - Falha material - Possibilidade de - Manutengao constante de equipamentos
armazenamento € . Falha humana contaminag&o do solo operacionais e de emergéncia
distribuig¢do de Falha de Projeto - Possibilidade de - Aplicagao de procedimentos normatizados para
GLP contaminagdo do nivel aquele fim B Ihall RS aRC
freatico

- Treinamento do pessoal envolvido
- Condigdes para fogo e
explosao
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS (continuagio)

EMPREENDIMENTO: Aeroporto Internacional de Floriandpolis

ETAPA: Operagao

PROSUL

N° DE PERIGO CAUSAS CONSEQUENCIAS MEDIDAS PREVENTIVAS CLASSIFICAGAO DO RISCO
ORDEM OU CORRETIVAS PROB. SEV. CLAS.
uptura parcia 0rTosao azamento de combustive 0¢30 de sobre-espessura para corrosdo e
12 Ruptura p 1 C \Y to d bustivel Adogdo de sob D p
outotal de linhas | , Aciio de terceiros - Contaminacdo de solo e protecdo catddica nas linhas
subterraneas de - Falha de projeto nivel freatico - Adogdo de programa de inspegéo e
combustiveis . Falha material - Possibilidade de fogo e manutengdo periddica das linhas
Fadica d terial explosdo - Prote¢@o mecénica das linhas
- Fadiga de materia
- Possibilidade de lesdes - Manter cadastro de interferéncias
Possibilidade de 1 Manter cadastro de interft B I RC

fisicas

- Sinalizagdo superficial indicando linha
subterranea
- Adogdo de demais recomendagdes do PGRA

da Infraero
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9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

9.3.1 Medidas Preventivas e/ou Mitigadoras na Fase de Implantagao

A aplicagdo do Método de Analise de riscos através da Analise Preliminar de
Perigo — APP, identificou para a fase de implantagdo do sistema as causas que
poderiam materializar-se em perigos, os efeitos na populagdo, no meio ambiente e no
projeto, as medidas corretivas ou preventivas aplicaveis e qualificagdo dos riscos
decorrentes.

Durante a etapa de construgao, além dos cuidados com a execugao das
obras, ocorrem nos locais das atividades de ampliacdo e melhoramentos do
empreendimento, interferéncia com fluxo de veiculos, considerando que parte do
sitio aeroportuario pista ficara ocupada pelos equipamentos de construgao.

Paralelamente, a mudanga de rotina no local da obra com o transporte de
materiais e equipamentos, implica na adocdo de procedimentos especificos de
treinamento de recursos humanos, inspecdo e manutencdo de materiais e
equipamentos e operacgdes de reabastecimentos de maquinarios e veiculos.

Muito embora, nao esteja previsto abastecimentos e manutengao de
equipamentos no local da obra, perdas de fluidos hidraulico, reparos e lubrificacdes
de emergéncia, assim como, abastecimentos de veiculos mais pesados atraves de

caminhdes tipo “comboio” podem ocorrer, torna-se pertinente sua consideracao.

9.3.1.1 Treinamento

A Construtora instruira sua equipe de campo na operagao € manutengao dos
equipamentos de implantagdo, a fim de evitar descarga ou derramamento de
combustivel, 6leo ou lubrificantes acidentalmente.

A equipe também sera informada sobre legislagao regras e regulamentos de
controle da poluicéo relacionados com o trabalho.

A Construtora implantara um programa “workshops” sobre prevengao de
derramamento de combustiveis, 6leos e lubrificantes a equipe de campo em
intervalos periddicos, para garantir que haja uma compreensado adequada das
medidas preventivas. Estes eventos destacardo os seguintes pontos, visando

medidas de precaucao para evitar derrames:

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.9 — Pag.192
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

9 — ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS

e causas de derramamento, como mau funcionamento de equipamentos,
procedimentos comuns de operagcdo no caso de derramamento;
equipamentos, materiais e suprimentos na limpeza do derramamento;

* bancos de dados de ocorréncias anormais;

9.3.1.2 Inspec¢ao e Manutengao

A Construtora promovera a inspecdo e manutencao dos equipamentos que
deverao ser reabastecidos e/ou lubrificados de acordo com o programa previamente
estabelecido.

Todos os containers, dutos, valvulas, mangueiras e demais materiais serao
examinados regulamente para uma avaliagdo. A inspecgao devera identificar qualquer
sinal de deterioracdo que possa causar um derramamento e sinais de vazamento
como fluidos acumulados. Todos os incidentes relacionados com vazamentos serao
prontamente reparados e/ou corrigidos.

9.3.1.3 Operagao de Reabastecimento

Como localizagdo das operagdes, a Construtora garantird que todo
maquinario e veiculos serdo reabastecidos e lubrificados, quando necessario no local
da obra, em areas a pelo menos 15 metros dos cursos d ‘agua .

Lembramos que nessas areas, tanques auxiliares de combustivel deverao
ser utilizados para reduzir a frequéncia de operacdo de reabastecimento. Em
nenhuma circunstancia, o reabastecimento acontecera numa area a menos de 30

metros de qualquer pocgo de agua potavel ou manancial conhecidos.

9.3.1.3.1 Especificacdo para as Operacbes de Reabastecimentos

A Construtora garantira que toda a operagdo de reabastecimento sera
realizada segundo as seguintes condi¢des:

Medidas de mitigacdo e equipamentos deverdo estar disponiveis para
utilizacdo imediata para conter possiveis vazamentos que possam alcancar areas

sensiveis tais como terrenos alagadigos ou cursos d'agua. Essas medidas ou
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equipamentos s&o:

e diques, bermas e barreiras de contencdo que manterdo de forma
impenetravel o 6leo esparramado;

 materiais de barreira e absorventes em quantidades determinadas pela
Construtora que conterao de forma eficiente e previsivel um grande
derramamento;

* recipientes e containers descartaveis adequados para guardar e transportar
materiais contaminados;

* retencao/acostamento,

» retencgéo/bueiros, calhas, sarjetas e outros sistemas de drenagem;

» vertedores, barragens e outras barreiras;

» deslocador de derramamento ou lagoas de retencgao.

A Construtora preparara uma lista sobre o tipo, quantidade e local de
armazenamento de contencdo e material de limpeza para ser usado durante a
construgdo. A lista incluird procedimentos e medidas para minimizar o impacto no
caso de derramamento.

A Construtora providenciara um inventario dos lubrificantes, combustiveis e
outros materiais que possam acidentalmente der derramamento durante a
implantagao.

Todos os derramamentos serdo limpos imediatamente.

9.3.1.4 Armazenamento

Nos canteiros de obra, o armazenamento sera feito em reservatérios
apropriados e confinado da rede de drenagem, através de barreiras fisicas. Areas de
armazenamento de contengcdo n&o terdao drenos, a nao ser que essas areas
contaminadas escoem para outra area de contengao ou reservatoério, onde todo o

derramamento possa ser recuperado.
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9.4 Plano de Contingéncia

A elaboracdo de um programa para reducao da probabilidade de ocorréncias
relevantes, identificadas na Anadlise Preliminar de Perigos, de responsabilidade da
Construtora, devera contemplar as seguintes atividades:

* treinamento dos recursos humanos envolvidos;

* elaboracdo de procedimentos especificos para as atividades relevantes;

+ definicdo de materiais e equipamentos com qualidade e quantidade adequados
as atividades;

A implantacao do Plano de Contingéncia na fase de construgao considerara
0s riscos relevantes, objetivando a redugdo das consequéncias identificadas na
Analise Preliminar de Perigos, e incluira os tdpicos a seguir:

 estrutura organizacional para atendimento a emergéncias;

 fluxograma de acionamento dos envolvidos;

 fluxograma de desencadeamento das agoes;

 planos para contingéncias relevantes;

« lista dos participantes externos;

* recursos materiais, internos e externos, para utilizagao em situagoes
emergenciais.

Em caso de derramamento de lubrificantes, combustiveis e outros materiais
contaminantes, a prioridade mais imediata € a contencdo. O derramamento sera
mantido na propriedade ou na faixa sempre que necessario.

Os procedimentos de limpeza serao iniciados assim que o derramamento for
contido. E em caso de derramamento, a Construtora notificara a fiscalizagcdo da
INFRAERO, através da supervisdo ambiental.

Em situagbes de pequenos derramamentos, a supervisdo ambiental devera
concluir que a adversidade € insignificante o suficiente, de maneira que a propria
equipe possa solucionar. A equipe utilizara métodos adequados para conter todo o
material derramado, acondicionar o solo contaminado e para o uso de dispositivos
absorventes, de maneira efetiva e de acordo com as caracteristicas dos materiais
derramados.
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Em situacbes de grandes derramamentos, se a supervisdo ambiental
determinar que o local da adversidade ndo podera ser escavado ou removido,
somente pela equipe de implantagdo, necessitando apoio adicional externo
especializado, a equipe técnica da Construtora elaborara um protocolo de incidentes
na area da construgdo para ser entregue e aplicado pela supervisdo ambiental, que
incluira os seguintes detalhes sobre o evento adverso:

* Data, hora e local da ocorréncia;

* Uma descricdo do material derramado;

* A quantidade derramada;

* As circunstancias que causaram o derramamento;

* Uma lista dos cursos d agua afetados ou possivelmente afetados pelo
derramamento;

* O tamanho da area afetada;

* Uma estimativa da profundidade que o material atingiu na agua e no solo;

* Uma conclusdo para saber se o derramamento migrara para fora da area de
servico;

* Uma conclusao para saber se o derramamento esta sob controle;

* Uma declaragao provando que a limpeza ja esta sendo feita e uma descri¢do dos

métodos utilizados na limpeza do derramamento.

9.4.1 Prevencgao e Resposta Emergencial

A equipe da Construtora estabelecera e mantera, onde existam riscos
significativos de acidentes, conforme identificacdo da analise preliminar de perigos,
pequenos e grandes derramamentos, rotinas de agao emergencial que, em casos de
ocorréncia de grandes proporgdes contardo, também, com a participagdo de
organismos externos.

O Fluxograma de Acbes apresentado na sequéncia deste texto explicita as
medidas emergenciais a serem desencadeadas em caso de acidentes, enquanto que
o quadro Rotina de Atendimento a Emergéncias lista as agdes a serem adotadas em

caso de prestagado de atendimento as emergéncias.
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FLUXOGRAMA DE AGCOES

IN{CIO DA EMERGENCIA

o l

. DEIENCAODA  DETECTA O VAZAMENTO
SNDMALTER E COMUNICA AO EMPREENDEDOR

i -
e

DETECTA O VAZAMENTO
E COMUNICA AO EMPREENDEDOR

ACIONAMENTO DO
PAE *

v

ANALISE PREELIMINAR
TIPO DE EVENTO

v

MOBILIZACAO DOS
RECURSOS MATERIAIS E
DESLOCAMENTO A CAMPO

|

ACIONAMENTO DOS ORGAOS
PARTICIPANTES DO PLANO
[ ~ MOBILIZACAO DE NOVOS
AVALIAGAOEMCAMPODA ,  RECURSOSE ADOGAO DE
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LEGENDA
AO Responsavel pela Administracdo da Obra
cB Corpo de Bombeiros
cQ Responsavel pelo Controle de Qualidade
DC Defesa Civil
EAO Equipe de Administracao da Obra
ECQ Equipe de Controle de Qualidade
EM Responsavel Local pela Manutencao
EO Responsavel Local da Obra
EPR Equipe de Produgéao
EST Equipe de Segurancga, Medicina e Higiene do Trabalho
EXT Equipe Externas
1A Inspetor Ambiental
ME Equipes Médicas e de Primeiros Socorros
MU Equipes Municipais
OA Orgaos Ambientais
PM Policia Militar
RO Policia Rodoviaria
ST Responsavel pela Seguranga, Medicina e Higiene do Trabalho
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9.5 Plano de Emergéncia

O Aeroporto Internacional de Floriandpolis conta com um Plano de
Emergéncia, documento instituido pela INFRAERO e denominado Plano de
Emergéncia Aeronautica (PLEM).

Elaborado pela respectiva Superintendéncia, o PLEM apresenta-se de
acordo com as legislagdes e normas em vigor, tendo como finalidade definir a
participagcao da comunidade aeroportuaria e das organizagoes, internas e externas.

Além disso, estabelece os procedimentos basicos necessarios para a
execucado das agdes a serem desenvolvidas, por parte dos integrantes do Plano,
para o caso de serem acionados para o atendimento as seguintes modalidades de
ocorréncia: Emergéncia Aeronautica, Emergéncia Médica, Emergéncia com Materiais
Perigosos, Emergéncia por Desastres Naturais e Emergéncias por Incéndios em
Instalagdes Portuarias.

O Plano de Emergéncia Aeronautica — PLEM e seus respectivos anexos
deverao ser considerados como parte integrante das rotinas operacionais do
aeroporto, e oportunamente devera ser revisado contemplando as mudancas em

face das ampliacbes do complexo aeroportuario.
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10 CONCLUSAO

Apos a realizacdo deste Estudo de Impacto Ambiental é interessante
ressaltar os seguintes aspectos:

* O inicio das atividades aeroportuarias deu-se no ano de 1927 e até os dias atuais
muitas alteragdes ocorreram na regido de influéncia direta do empreendimento,
desde mudancgas que se referenciam as caracteristicas da fauna e flora da regiao,
até aquelas referentes as caracteristicas populacionais de seu entorno. Hoje o
aeroporto encontra-se inserido num cenario completamente diferente daquele do
inicio de suas operagdes, pois a regidao tem sofrido uma intensa urbanizagao,
destacando-se a regido de entorno da cabeceira 14-32.

* Desde que a Companhia Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria - Infraero
assumiu a administragao do aeroporto de Florianépolis, 1976, o Departamento de
Aviacao Civil - DAC juntamente com a equipe técnica da Infraero de Florianépolis
tém realizado estudos para a melhoria de suas instalacbes e da sua capacidade
de operagdo. Atualmente os componentes do aeroporto (area de manobras,
sistema de terminal de passageiros, sistema de protegdo ao voo, entre outros)
encontram-se proximos ou em seus limites de saturagao.

» Através da realizagdo do diagndstico floristico pode-se constatar que a area que
abrigara as obras e servigcos de engenharia do novo terminal de passageiros e
implantagdo da pista de taxi paralela a pista 14-32 do sitio aeroportuario do
Aeroporto Internacional de Floriandpolis € formada por vegetagcdo herbacea
(pastagens). Estas areas, por serem de seguranga do Aeroporto, sao
periodicamente cortadas por rogadeiras, que impedem a regeneragao natural. A
pastagem representa a area de seguranga, sendo determinada de “cota nula”.
Portanto, a ampliagdo da estrutura aeroportuaria ndo tem impacto direto sobre a
vegetacdo. Do mesmo modo, analisando a cobertura vegetal no acesso ao novo
terminal de passageiros constatou-se que a area ja encontra-se alterada pois é
usada para pastejo sendo portanto de carater irrelevante para a cobertura vegetal.
Em contrapartida, as manchas de vegetacao arbdrea existentes no tragado e area

de entorno da nova via de acesso ao terminal de passageiros, que possivelmente
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sofrera supressao de vegetacdo, o impacto € significativo.

Com base nos dados diagnosticados em relagdo a diversidade da avifauna e
mastofauna na area de estudo, esta encontra-se relativamente bem representada,
se considerada as intervencdes sofridas nos ecossistemas presentes. A area de
uso antrépico, representada pela infraestrutura do Aeroporto Internacional de
Floriandpolis, apresenta uma avifauna e mastofauna totalmente com tendéncias
sinantrdpicas, ou seja, com capacidade de adequagao as ocupagdes humanas.
Como diagnosticado, a fauna de aves e de mamiferos € formada por espécies
adaptadas as alteragdes ambientais, por isso a substituicdo de parte da area de
pastagem (“cota nula”’) em fungdo da terraplanagem, objetivando sua ocupagao
pela pavimentagao, construgao do estacionamento, do terminal de passageiro, da
pista de taxiamento e pelo novo sistema de drenagem, ndo implicara em danos
maiores para esses grupos faunisticos. Fato inteiramente constatado haja vista
que a cobertura vegetal ja se encontra totalmente alterada na forma de pastagem,
permitindo a ocorréncia de uma diversidade baixa de espécies de aves e de
mamiferos tipica de areas abertas e de carater sinantropico. Assim sendo, os
impactos ambientais decorrentes dessas modificagdes antropogénicas sao
considerados irrelevantes para a avifauna e mastofauna da area. Porém, a
construgdo do acesso ao novo terminal de passageiros resultara na fragmentacao
de parte da area utilizada para pastejo. Mesmo estando esta alterada
ambientalmente, portanto responsavel pela baixa riqueza de espécies
avifaunisticas e mastofaunisticas, a fragmentagao ambiental tende a interferir na
dindmica dessas comunidades animais. O impacto desse acesso sobre a
comunidade da fauna de aves e de mamiferos é considerado irrelevante para a
area utilizada para pastejo, e relevante nas manchas de vegetacdo arboreo-
arbustiva que possivelmente sofrerdo supressao.

Através de contato com associacdo de moradores da regido (AMOCAR -
Associagdo de moradores e amigos do Carianos) constatou-se que ha uma
expectativa positiva em relagado a construgao do Novo Terminal de Passageiros.

Com as medicdes de ruido realizadas pela equipe de EIA, em varios pontos
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Contudo, mesmo com o registro de niveis de pressdo sonora maxima, na casa dos
76 decibéis (Ponto “1” ), as operagdes de vbo, principalmente a passagem de uma
aeronave nos procedimentos de aproximagao, pouso, decolagem e subida, s&o
muito rapidas, em torno de 50 segundos em média, o0 que nédo chega a ser
incdbmodo relevante, caracterizado por um ruido do tipo descontinuo. Vale
salientar, que em sua maioria, os pontos de registro com os maiores niveis de
pressao sonora, encontram-se dentro da Curva “1”. Proximos ao aeroporto, foi
averiguado que a média dos registros dos niveis de pressédo sonora avaliados &
de 67,5 db. Mesmo com o registro de niveis de press&do sonora maxima, na casa
dos 71,40 e 77,9 decibéis (Pontos “7” e “8”), superiores ao convencionado na NBR
10151 para zoneamento - area mista, com vocagdo comercial e administrativa,
situagdo do empreendimento - as operagdes de véo, principalmente a passagem
de uma aeronave nos procedimentos de aproximagao, pouso decolagem e subida,
sao muito rapidas, em torno de 50 segundos em média, o que nao chega a ser um
incOmodo relevante, caracterizado por um ruido do tipo descontinuo. Vale
salientar, que nesta avaliagcdo o ponto de registro com maior nivel de presséo
sonora, foi identificado dentro da Curva “2”, area de influéncia intermediaria do
aeroporto, na SC—405, cuja intensidade sofreu pouca alteracdo, décimos de
decibéis, haja vista o trafego rodoviario continuo naquele periodo.

» Com as obras de ampliagdo do sitio Aeroportuario Internacional Floriandpolis, sera
ampliada a sua capacidade de operagdao, com aumento de 1,3 para 2,7 milhdes de
passageiros por ano; os passageiros e funcionarios do aeroporto, assim como a
comunidade irdo dispor de um renovado e confortavel terminal de passageiros, o
qual teve a sua concepgao baseada no novo conceito de terminal de passageiros
que a Infraero esta lagando no Brasil, o de aeroshopping.

Neste contexto, os estudos das obras de ampliagdo do sitio aeroportuario e
respectivo acesso rodoviario permitiu a equipe concluir que o empreendimento se faz
necessario € 0 mesmo ndo apresenta impactos ambientais de magnitude e
importancia capazes de inviabilizarem a sua execugdo ou que ndo sejam passiveis

de mitigacéo.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.10 — Pag.208
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



11 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS



PROSUL

11 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

11 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
AEROPORTO INTERNACIONAL DE FLORIANOPOLIS/SC - Plano de

Desenvolvimento Aeroportuario/ Especificagcées Técnicas.

AENA — Aeropuertos Espanoles y Navegacioén Aérea — Banco de Dados.

AICHE - Guidelines for Hazard Evaluation Procédures: with worked examples
New York. Center for Chmical Process Safety, 1992 — USA.

BEGE, L. A. do R. e MARTERER, B. T. P. 1991. Conservacao da avifauna na
regiao sul do Estado de Santa Catarina - Brasil. Florian6polis: FATMA. 56 p:
il.

BICI — Direction de la Prévention dés Risques Majerus/Bureau de I'Information et al

Coordination Interministérielle — Franca.
BRESOLIN, A. 1979. Flora da Restinga da llha de Santa Catarina. Insula. 54 p.
CARUSO Junior, F. Mapa geologico da llha de Santa Catarina. Porto alegre:
Centro de Geologia Costeira e Oceanica da Universidade Federal do Rio

Grande do Sul,1993. (Notas Técnicas, 6).

CABRERA, A. & YEPES, J. 1960. Mamiferos sulamericanos, vida costumbres e

descripcion. Buenos Aires: Ediar. (2 vol.)

CECCA. 1997. Uma cidade numa ilha: relatério sobre os problemas soécio-
ambientais da llha de Santa Catrina. Flornadpolis: Editora Insular. 22
Edigcéo. 248p.

CENIPA — Centro de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos —
Banco de Dados.
INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.11 —Pag.210
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

11 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

CETESB - Analise e Avaliacdo de Consequéncias e Vulnerabilidade TAP/TAPT. Sao
Paulo — 1993 — Brasil.

CETESB -Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental do Estado de Sao
Paulo — Cadastro de Acidentes Ambientais/ CADAC — 1999.

CIMARDI, A. V. 1996. Mamiferos de Santa Catarina. Floriandpolis: FATMA, SC.
302 p.: il.

CLEARY, E. C. y DOLBEER. R. A. 2001. Manejo de Fauna Silvestre en
Aeropuertos. 286 p.

CONAMA, 1986. Resolugao 001, de 23 de janeiro. Dispde sobre critérios basicos e
diretrizes gerais para o Relatério de Impacto Ambiental — RIMA.

CONAMA, 1986. Resolugao 020, de 18 de junho. Dispde

CONAMA, 1990. Resolucédo 033, de

CONAMA, 1999. Resolugédo 261, de 30 de junho. Dispoe sobre aprovar, como
parametro basico para analise dos estagios sucessionais de vegetacao de

restinga para o Estado de Santa Catarina. Of. N° 1.108/99.

CNSA - Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos. Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional — IPHAN/112SR. Florianépolis/SC.

DAC — Departamento de Aviagao Civil — Banco de Dados.

DOT - U.S. Departmente of Transportation — 1975 — USA.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.11 — Pag.211
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

11 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

DUNNING, J. S. 1987. South America Birds: a photographic aid to identification.
New Square, PA. 351 p.: il.

FARIA, L. De Castro. O problema da protecdo dos sambaquis. Separata dos
Arquivos do Museu Nacional: Rio de Janeiro, v. XLIX, 1959, p.95-138.

FONSECA, G.AB. e M. C. M. KIERULFF. 1989. Biology and natural history of
Brazilian Atlantic Forest small mammals. Bull Florida State Mus. Biol. Sci.
34(3): 99-152.

GONZAGA, L. A. P. 1986. Composigao da Avifauna de uma Parcela de Mata
Perturbada na Baixada, em Majé, Estado do Rio de Janeiro, Brasil. UFRJ.

Rio de Janeiro. 110p.:il. (Dissertagdo de Mestrado).

HARRISON, Lee — Manual de Auditoria Medioambiental, Higiene y Seguridad —
1995.

IAC — Instituto de Aviacdo Civil — Planejamento Aeroportuario para Regides

Turisticas.

IBAMA (Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis),.
2003. Lista Nacional da Fauna Ameagada de Extingao. Brasilia: IBAMA.

WWW.mma.gov.br

IBAMA (Instituto Brasileiro do Meio Ambiente dos Recursos Naturais Renovaveis) e
DAC ( Departamento de Aviagédo Civil) Termo de Referéncia para Elaboracao de

Estudos de Impacto Ambiental de Aeroportos, 1991.

IBGE, Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Disponivel em:

<http://www.ibge.qgov.br .

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.11 —Pag.212
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

11 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Acesso em 16 de setembro de 2004.

ICAO — International Civil Aviation Organization — Banco de Dados.

INFRAERO. Revista Aeroporto Internacional Hercilio Luz — Edicao Especial dos 75
anos. 2002.

INFRAERO- Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria — Banco de Dados.
I
IPUF — Instituto do Planejamento Urbano de Floriandpolis — Guia digital —

Florianopolis 2001.

ITA — Instituto Tecnoldgico de Aeronautica — Banco de Dados.

Japan Civil Aviation Promotion Foundation — Banco de Dados.

KAMPF, N.; SCHNEIDER, P.; KLAMT, E. Introdug¢ao a Ciéncia do Solo. Porto
Alegre: Faculdade de Agronémia da UFRS, Depertamento de Solos, 1985. Notas de

aula.

KLEIN, R. M. 1978. Mapa Fitogeografico do Estado de Santa Catarina. Flora

llustrada Catarinense, ltajai, V parte, 24p.

KLEIN, R. M. 1979. Ecologia da flora e vegetagdao do vale do Itajai. Sellowia,
ltajai, n.31: 11-164.

KLEIN, R. M. 1980. Ecologia da flora e vegetacido do vale do Itajai

(continuagao). Sellowia, Itajai, n.32 : 165-389.

MACCORMICK, Norman J. - Reliability and Risk Analysis: Methods and Nuclear

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.11 —Pag.213
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

11 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Power Applications. Washington, Academic Press — 1981 — USA.

MUEHE, D.; CARUSO Jr. F. Batimetria e algumas consideragcées sobre a

evolugao geolégica da Lagoa da Conceigao. Geosul, n.7,1989.

NAKA, L. N. e RODRIGUES, M. 2000. As aves da llha de Santa Catarina.
Floriandpolis: Editora da UFSC. 294 p.

NAROSKY, t e YZURIETA, D. 1987. Guia para la identificacion de las aves de
Argentina y Uruguai. Buenos Aires: Asociacion Ornitolégica del Plata. 345 p.:
il.

OLIVEIRA, Antonio Manuel dos Santos e BRITO, Sérgio Nertan Alves de. Geologia
de Engenharia. Associacao Brasileira de Geologia de Engenharia,
1998, p77.

PEREIRA, Nereu do Vale et al. Ribeirdo da llha vida e retratos: um Distrito em

destaque. Floriandpolis Fundagao Franklin Cascaes, 1991.

PIAZZA, Walter F. A colonizagcao de Santa Catarina. Floriandpolis: Lunardelli, 1988.

PREFEITURA MUNICIPAL DE FLORIANOPOLIS — Apresenta informacées sobre o
perfil do municipio. Disponivel em: http://www.pmf.sc.gov.br/.

PRO-QUIMICA/ABIQUIM — Associacdo Brasileira de industrias Quimicas — Manual

para Atendimento de Emergéncias com Produtos Perigosos — 1999.

QUATERNARY SOUTH AMERICA AND ANTARTIC PENINSULA, 1986. v.4, p. 79-
97.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.11 —Pag.214
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

11 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

RESNICK-HALLIDAY - Fisica Il — 1973.

ROHR, Pe. Joao Alfredo S.J. Sitios arqueoldgico de Santa Catarina. Anais do Museu
de Antropologia da UFSC, 17:77-168. 1984b.

. Pesquisas paleo-etnograficas na ilha de Santa Catarina e sambaquis do litoral
sul catarinense. Pesquisas. Antropologia n. 14, S&o Leopoldo: Instituto

Anchietano de Pesquisas, 1962.

Pesquisas Paleo-etnograficas na ilha de Santa Catarina. Pesquisas.

Antropologia n. 8, Porto Alegre: Instituto Anchietano de Pesquisas, 1960.

. Sitios arqueoldgicos de Santa Catarina. Anais do Museu de Antropologia da
UFSC, 17:77-168. 1984b.

ROSARIO, L. A. do. 1996. As aves em Santa Catarina: distribuicdo geografica e
meio ambiente. Floriandpolis: FATMA. 326 p.: il.

2004. Um outro olhar da Via Expressa Sul. Florianopolis: Edicdo da autora.
114 p.: il. Col.

SCHNEIDER, M. 2000. Capitulo VI Mastofauna. p. 239-267. In: ALHO, C. J. R. et al.
Fauna silvestre da regiao do rio Manso, MT. Brasilia: MMA; Edi¢coes IBAMA;
Centrais Elétricas do Norte do Brasil. 268p.: il.

SICK, H. 1997. Ornitologia brasileira. Rio de Janeiro: Nova Fronteira. 815 p.: il.

SILVA, Osvaldo Paulino da. Salvamento Arqueolégico da Lagoa do Peri.

Relatorio de Pesquisa. Florianopolis, 2001.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.11 —Pag.215
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

11 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

SILVA, Sérgio B. Et al. Escavagdes arqueoldgicas do Pe. Jodo Alfredo Rohr, S. J. -
O sitio arqueolégico da Praia da Tapera: um assentamento Itararé e
Tupiguarrani. Pesquisas. Antropologia n.45, Sao Leopoldo: Instituto Anchietano de

Pesquisas, 1990.

SOUZA SOBRINHO, Ranulpho J. de. Agricultura na llha de Santa Catarina no
Brasil Colénia. insula — Boletim do Horto Botanico, UFSC, Florianépolis, n. 5,
p. 1-32, abr. 1972.

STRANECK. R. 1990a. Canto de las aves de Misiones: | e ll. Buenos Aires: LOLA.

1990b. Canto de las aves del noroeste: selva y puna. Buenos Aires: LOLA.

1990c. Canto de las aves de los esteros vy palmares. Buenos Aires: LOLA.

STUDENT, Patrick J. - Emergency Handling of Hazardous Materials in Surface
Transportation — USA.

SUGUIO, K.; MARTIN, L. Formagodes quaternarias marinhas do litoral paulista e
sul fluminense. In: INTERNACIONAL SYMPOSE ON COASTAL EVOLUTION IN
THE QUATERNARY, 1978. Sao Paulo, 1978. p.11-18.

UNTERBERG - Walter I. - How to Respond to Hazardous Chemical Spills —
1988.

UFRJ/COPPE — Curso sobre Analise e Gerenciamento de Riscos, Rio de Janeiro,
1996 — Brasil.

VIELLIARD, J. M. E. 1995a. Cantos de Aves do Brasil. Campinas, SP: Unicamp.

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.11 —Pag.216
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



PROSUL

11 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

1995b. Guia Sonoro das Aves do Brasil, CD 1. Campinas, SP: Unicamp.

VILLWOCK, J. A. Et all. Geology of the Rio Grande do Sul Coastal Province. In:
J. RABASSA (ED.)

INFRAERO — Aeroporto Internacional de Floriandpolis — Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - RIMA — 040_04
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.11 —Pag.217
- P:\cad\infraero\040_04\Relator\Rima\rima_0406.sdw



